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» Riickblick
» 3. Piste am Flughafen Wien

Was bisher war, der derzeitige Stand und was fur die Zukunft erwartet werden kann

Dr. Susanne Heger - Rechtsanwaltin, Obfrau des Vereins Aviation Reset

Die aus den Medien bekannte und renommierte Rechtsanwaltin, Dr. Susanne Heger, erwirkte die Verklirzung
der von der niederosterreichischen Landesregierung genehmigte Verlangerung der Baufrist von 10 Jahren
um 2,5 Jahre beim BVwG.

»Gesundheitsschaden durch Auswirkungen von Nachtfluglarm
Dr. Jutta Leth - Umweltmedizinerin, Obfrau der Plattform SOS Region Ost

»Neues Lairmschutzprogramm der Flughafen Wien AG

Kein Anspruch auf technischen Larmschutz fur die Rauchenwartherlnnen trotz Einzelschallspitzen von 77,9
DB in der Nacht

» Dialogforum

Durch das Dialogforum sind fiir die Rauchenwarther Blirgerinnen in den letzten Jahren nur Nachteile den
Flugverkehr betreffend entstanden
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Rickblick

* Projekt Pflugfeld — 3. Pistemehl

Rauchenwarth/Schwechat - Bio-Mehl als Widerstandssymbol gegen dritte Piste - NON.at
Rauchenwarth - "3. Piste Mehl" verkauft, das Land nicht - NON.at

Pflugfeld statt Flugfeld! 3. Piste-Mehl Auftakt-Veranstaltung als Radio Orange Sendung | cba — cultural broadcasting archive
Facebook
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@ NIEDEROSTERREICH

» Offener Brief an Landeshauptfrau
Mikl-Leitner

* BMI Termin 18.08.2020
* BMI Termin 28.08.2024

* Antrag Resolution Nachtflugverbot mmm= ~ it

* Medienarbeit
o ORF

Flughafen-Region Schwechat: Neues Ringen um
Nachtflugverbot

Biirgerinitiativen fordern Verbesserungen und mehr Ruhe in der Nacht.
Im Dialogforum begannen intensive Verhandlungen.

Ganz Osterreich

Kampf um die Nachtruhe
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Einige Fakten (Stand: 12.01.2025

Flughafen Wien Gruppe Verkehrsergebnisse

Flughafen Wien (VIE)

Janner

2024

August

September

Oktober

November

Biirgerinitiative

Rauchenwarth

Veranderung in %
Einzelmonat

Vi

Gesamt

Vienna
Airport

Veranderung in %

Passagiere 1828557| 1875075 2206931 2610171 2844748 3020849 3324096 3331345 3078141 2954291 2264936 7,4 29 339 140 7,3
Lokalpassagiere 1453789 1499 010 1770113 2026 385 2198 949 2338351 2 535 665 2575536 2358092 2248473 1850 561 9,4 22 854 924 8,7
Transferpassagiere 366910 370 020 430 504 574 986 638 092 673 526 777 360 746 810 711994 696 276 407 822 -0,7 6394 300 2,4
Flugbewegungen (an + ab) 15175 14 551 16 568 19 815 21709 21874 22829 22785 22 050 21824 17 291 4,1 216471 58
Cargo in Tonnen (Luftfracht und Trucking) 20890 21142 26 026 23890 24362 24808 25647 24048 25547 29427 27 134 23,5 272921 21,6
MTOW in to 659 196 633 566 722 781 836 651 918 474 929 569 976 752 977 023 941 622 932 572 743 745 4,9 9271951 8,2
Flughafen Malta (MLA, voll konsolidiert)

Passagiere 465482 474 404 633 826 774 562 858 402 858 738 951 861 983 182 896 471 838 393 630 637 19,2 8 365958 15,0
Lokalpassagiere 463828 473 481 632 842 773 540 857 408 857 702 950 900 982 488 895 537 837 455 629 806 19,3 8354987 153
Transferpassagiere 1654 922 938 1020 994 1034 958 694 930 938 830 -15,8 10912 -60,1
Flugbewegungen (an + ab) 3511 3213 4031 5127 5607 5633 6054 6 106 5612 5485 4197 19,8 54576 14,7
Cargo in Tonnen (Luftfracht und Trucking) 1528 1540 1842 1803 1899 1760 1977 1845 1803 2004 2119 13,6 20122 14,8
MTOW in to 139244 127 479 158 556 198 202 216 822 215 267 230423 235553 217 593 213 498 163 552 16,8 2116190 13,7
Flughafen Kosice (KSC, At-Equity konsolidiert)

Passagiere 31734 30616 34 996 38476 42 765 90778 130 863 125 296 84 166 43 625 40 698 29,0 694013 18,0
Lokalpassagiere 31734 30616 34 996 38476 42 765 90778 130 863 125 296 84 166 43 625 40 698 29,0 694 013 18,0
Transferpassagiere 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Flugbewegungen (an + ab) 283 265 283 333 381 704 894 879 682 372 333 20,7 5409 244
Cargo in Tonnen (Luftfracht und Trucking) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

MTOW in to 8637 7 892 8 645 8399 9 985 22 546 29461 28523 21792 9979 10 358 249 166217 16,6
Flughafen Wien Gruppe (VIE, MLA, KSC)

Passagiere 2325773 2380 095 2875753 3423209 3745915 3970 365 4 406 820 4439 823 4058 778 3836 309 2936271 10,0 38399 111 8.1
Lokalpassagiere 1949351| 2003107 2437951 2838401 3099122 3286831 3617428 3683320 3337795 3129553| 2521065 12,0 31903924 10,5
Transferpassagiere 368 564 370942 431 442 576 006 639 086 674 560 778 318 747 504 712924 697 214 408 652 -0,7 6405212 21
Flugbewegungen (an + ab) 18 969 18 029 20 882 25275 27 697 28211 29777 29770 28 344 27 681 21821 7,0 276456 7,8
Cargo in Tonnen (Luftfracht und Trucking) 22419 22 682 27 868 25693 26 261 26 569 27625 25 894 27 350 31432 29 253 22,7 293046 21,1
MTOW in to 807077 768 937 889 982 1043 252 1145281 1167 382 1236636 1241099 1181 007 1156 049 917 655 7,0 11554 358 93




Einige Fakten

Wir haben eine Nachtabflugroute 1,5 km (in 1000m Hohe) von der
Ortschaft entfernt und oft Einzelschallspitzen von 80 DB (Verlegung
einer Nachtflugroute Richtung Rauchenwarth seit 2017).

Die Auswirkungen auf Umwelt, Klima, Gesundheit (Ldrm, Feinstaub)
sind bereits jetzt schon enorm.
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Eigentimerstruktur der Flughafen Wien AG

Eigentumerstruktur der Flughafen
Wien AG:

Die Flughafen Wien AG ist einer der wenigen borsennotierten . -
Flughafenbetreiber Europas und wurde im Jahr 1992 privatisiert. Mltarbeltersufgmg
10,0%

Die Aktionare sind:

Land Niederosterreich: 20,0%
Stadt Wien: 20,0%

: S = 3 5 - 10.0%
e e Tk
Streubesitz: 6% 2000 /0

Land Niederosterreich

20,0%




Biirgerinitiative

3. Piste....

Rauchenwarth

- %
—

L——-—.‘_"... .
Rauchenwarth™




Biirgerinitiative

3. Piste....

Rauchenwarth




Biirgerinitiative

3 . PiSte Rauchenwarth

3.680 m lang, 60 m breit Flughafen Wien - geplante dritte Piste
2.400 m Abstand zu Piste 1 \
. Raffinerie Dona,, __
50 Mio.m3 Erdbewegung Schwechat Pasiaaie: WIEN ._
Flache 700 ha bester Ackerboden wird versiegelt abfertigung =

Nahezu alle Abfliige auf der neuen 3. Piste geplant
Umlegung

L LIS
Prognostizierte 500 000 Flugbewegungen pro Jahr der B10 o
Flugzeuge rollen bis 2,5 Kilometer bis sie auf der 3. Piste sind E

-—-"&/
Fischamend
2. Piste wird nahezu still gelegt

Der Kapazitatsgewinn betragt lediglich 0,4 Pisten E

Bundesstralde 10 wird Richtung Rauchenwarth verlegt

c 0o 0o 0o 0O 0O O O O o o

Flughafen kann angrenzende Grundstiicke enteignen (BgBI.I-Nr.77/2012)
Geplante 3. Piste

fjauchens Enzersdorf
. 4,5 km warth
= Massive Mehrbelastung an e — Schwadorf

Larm, Feinstaub und Ultrafeinstaub fiir die Rauchenwarther Bevolkerung
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Bl Rauchenwarth 14012025\20210814 194010.mp4 Rauchenwapth

Keine 3. Piste
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» 3. Piste am Flughafen Wien
Was bisher war, der derzeitige Stand und was fur die Zukunft erwartet werden kann
Dr. Susanne Heger - Rechtsanwailtin, Obfrau des Vereins Aviation Reset
Die aus den Medien bekannte und renommierte Rechtsanwaltin, Dr. Susanne Heger, erwirkte die
Verkirzung der von der niederdsterreichischen Landesregierung genehmigte Verlangerung der Baufrist
von 10 Jahren um 2,5 Jahre beim BVwG.

Bl Rauchenwarth 14.01.2025\20250111-Prasentation Heger Rauchenwarth 14. Janner 2025.pptx
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»Gesundheitsschaden durch Auswirkungen von Nachtfluglarm
Dr. Jutta Leth — Umweltmedizinerin, Obfrau der Plattform SOS Region Ost

Bl Rauchenwarth 14.01.2025\Laerm ist nicht verhandelbar - Nachtfluglarm Janner 25.pptx




Fluglarm (ORF 09.01.2025)

Herzkrankheiten: Stetiger Fluglarm schadigt Gesundheit - science.ORF.at

Fernsechen ORFON KIDS Sound Topos Debatte Osterreich Wetter Sport News ORF.at im Uberblick

Aktuell Forscher/innen schreiben Radio & TV Kontakt

science

HERZKRANKHEITEN

Stetiger Fluglarm schiadigt Gesundheit

Eine Studie zeigt erstmals die konkreten Auswirkungen von permanentem Flugldrm auf das
Herz. Bei der Auswertung von Herzaufnahmen per Magnetresonanztomografie (MRT) stellte
ein Forschungsteam fest, dass die linke Herzkammer bei Menschen, die Flugldrm in
besonderem MaBe ausgesetzt waren, um durchschnittlich sieben Prozent schwerer war als bei
anderen.

Das erhdhe das Risiko fiir schwere Herz-Kreislauf-Probleme wie
Herzrhythmusstorung, Herzinfarkt und Schlaganfall um 32 Prozent,
schreibt die Gruppe um Cristian Topriceanu vom University College
London. ,Mit der Expansion der Luftfahrtindustrie wachst in
Gemeinden, die in der Nahe von Flughafen oder unter Flugrouten
leben, die Besorgnis liber mogliche Auswirkungen auf die
Lebensqualitdt und den Schlaf”, heift es in der Studie, die im , Journal
of the American College of Cardiology” (,JACC*) veroffentlicht wurde.

Die Forscherinnen und Forscher werteten in einer medizinischen
Datenbank — der UK Biobank — Herzaufnahmen von 3.635 Menschen
aus, die in der Nahe eines von vier gro3en englischen Flughafen lebten:
London-Heathrow, London-Gatwick, Manchester und Birmingham.

Nach dem Abgleich mit Larmdaten der britischen Luftfahrtbehorde
CAA (Civil Aviation Authority) kalkulierte das Team, dass acht Prozent
dieser Personen einem gemittelten Dauerschallpegel von 50 Dezibel
oder mehr ausgesetzt sind. Drei Prozent lebten mit einem nachtlichen
Flugldarm von 45 Dezibel oder mehr. Zum Vergleich: 50 Dezibel
entsprechen etwa einer angeregten Unterhaltung.

Zusammenhang mit Ubergewicht und Bluthochdruck

Die Langzeitrisiken durch Veranderungen der linken Herzkammer
ermittelte das Team aus Herzaufnahmen und anderen Daten von
21.360 Patientinnen und Patienten aus der englischen Datenbank. Bei
der Risikokalkulation wurden zahlreiche andere Faktoren
berlicksichtigt, die Einfluss auf die Herzgesundheit haben kdnnen -
darunter Geschlecht, Alter, Einkommen, Rauchen, Alkoholkonsum,
Luftqualitat und sonstige Larmquellen.
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Fluglarm (ORF 09.01.2025) Rauchenwarth

Herzkrankheiten: Stetiger Fluglarm schadigt Gesundheit - science.ORF.at

»Nachtlicher Lirm besonders schadlich”

Auf Bluthochdruck kann der Kérper mit einem verstarkten
Dickenwachstum des Herzmuskels reagieren. Bei den vom Fluglarm
Betroffenen hatte eine verdickte Herzwand den grof3ten Anteil an der
durchschnittlich sieben Prozent schwereren linken Herzkammer. In der
Folge wird das Herz steifer, kann sich weniger stark dehnen, und die
Pumpleistung nimmt ab. ,,Andere Faktoren, die durch Stressreaktion
auf Fluglarm ausgeldst werden kénnten, sind Schlafstérungen,
Entziindungen und Arteriosklerose”, betonte Topriceanu.

Der deutsche Kardiologe Thomas Miinzel von der Universitatsmedizin
Mainz, der selbst nicht an der Studie beteiligt war, lobte die
Untersuchung. ,Bisher konnte sich noch keine Studie iiber den
Zusammenhang zwischen Flugldarm und Herz-Kreislauf-Erkrankungen
auf so viele Daten stiitzen”, sagte er der Deutschen Presse-Agentur. In
einem Kommentar im ,,JACC*” schreibt er zusammen mit anderen
Fachleuten, Larmbelastung durch Verkehr sei ein weltweites und
zunehmendes Problem. Nachtlicher Larm sei besonders schadlich.

red, science.ORF.at/Agenturen
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Larmschutzprogramm ab 2025 Rauchenwarth

Larmzonen: Wo gilt das Férderprogramm?
(Bild Ubersicht L&rmzonenplan als Download) >hiel

THamhol
e rasdont
Boat / odthatts an g Hordbabe L

dagrim

Das Larmschutzprogramm der Flughafen Wien AG basiert auf einem klar J ) 5, o )
definierten System von Larmschutzzonen. Diese Zonen berlcksichtigen \ ,':““_Im__” ! Mot Bl Rauchenwarth 14.01.2025\Laerm (1).mp4
die tatsachliche Larmbelastung durch den Flugverkehr und bilden die i [\) \ = :

Grundlage fur die Férderfahigkeit von Wohnobjekten. e X /
Definition der Larmschutzzonen
Die Larmschutzzonen werden in zwei Hauptbereiche unterteilt:

Leo pobssdor
i MAarc bl ke Lamee

Flugldrmzonen Tag:

Flir den Zeitraum 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
* Tag-Flugldrmzone 1: 54 bis 57 dB(A)
* Tag-Fluglarmzone 2: > 57 dB(A)

Flugldarmzonen Nacht:
Fur den Zeitraum 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr
* Nacht-Fluglarmzone 1: 45 bis 50 dB(A)

* Nacht-Flugldrmzone 2: > 50 dB(A) & '7""7/ Anmerkungen zum NAT-Kriterium:

Die sechs verkehrsreichsten Monate sind bei uns

” oo , in der Regel die Monate Mai-Oktober.
Flugldrmzone nach NAT-Kriterium*: Taghuglirmsonien . P i Y

£ Dieser Zeitraum entspricht 184 Tage.
Zusatzlich wird das sogenannte NAT-Kriterium angewandt. Dieses L”‘z,f:fwm.sm.) \ Ve, ..u..?\" Pro Nacht wiren 6X62dB(A) sula gl wonach in
umfasst Gebiete mit mindestens sechs Uberfliigen pro el Rty d o ac K ; © ich ! ass.g, 0 fac
Durchschnittsnacht (innerhalb der sechs verkehrsstarksten Monate), bei il s N Neiidiar s en 6 verkehrsreichsten Monaten im Zeitfenster

22-06h insgesamt 1.104 Fluglarmereignisse tGber

denen der Spitzenschallpegel 68 dB(A) oder mehr betrégt. Diese NACHT-Flugiarmzone 2: >S068(A) N T bitec on . BOSRE T5
NAT FAD, NPS. NRCAN. Geoflase, KGN, Kadasier Wy, Ordnance Survey
IET! Enri China (Hong Kong) i2) OpenSweethap contritors. and

spezifischen Kriterien ermdglichen es, besonders belastete Gebiete zu Fische NAT > 6058 = 8 ot Coruranty 68d B(A) zuléssig waren.
identifizieren und gezielt MaBnahmen anzubieten.

Larmschutzprogramm ab 2025 - Lirmschutzprogramm
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Larmschutzprogramm ab 2025

Kein Anspruch auf technischen Larmschutz fur die
Rauchenwartherlnnen trotz Einzelschallspitzen von 77,9 DB in
der Nacht

18
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Das Dialogforum Flughafen Wien Rauchenwarth

Das Dialogforum wurde von
» der Flughafen Wien AG,

e den Austrian Airlines,

e der Austro Control,

» der Arbeitsgemeinschaft von Siedlervereinen und Biirgerinitiativen um den Flughafen
Wien ("ARGE gegen Fluglarm"),

* den Landern Wien, Niederdsterreich und Burgenland
* sowie von den 10 Anrainergemeinden des Flughafen Wien

als Diskussions- und Verhandlungsplattform fiir die gesamte Flugverkehrsthematik
gegrindet.
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Das Dialogforum Flughafen Wien Rauchenwarth

e Das Dialogforum ist ein Verein, der von der Flughafen Wien AG finanziert wird.
e Das Dialogforum ist nicht unabhangig. Es agiert intransparent.

* Fur die Mitglieder des Dialogforums bzw. der ARGE gegen Fluglarm (Vertreter der Blirgerlnnen im
Dialogforum) ist die Zustimmung zu der 3. Piste Bedingung

en ATDENSemenscnan von DUIgenmiuauven und JISgiervereinen umm dgen riugnaren vien wieger uie m
diesem Vertrag festgehaltenen Vereinbarungen sind deshalb immer in ihrer Gesamtheit zu betrachten Der

Verzicht der Gemeinden und des Vereines ,Arbeitsgemeinschaft der Burgenmtiativen und Siedlervereine um AU SZUg aus dem »” Mediationsve rtrag” (S 7); der
den Flughafen Wien®, die Genehmigung einer 3. Piste politisch und juristisch mit den zu Gebote stehenden - beim Beitritt zur ARGE anerkannt werden muss.

Mittel nicht zu bekampfen und einen allfdlligen Genehmigungsbescheid in Rechtskraft erwachsen zu lassen,
stellt ein irreversibles Zugestindnis dar. Deshalb sind diese Umstinde bei einem allfalligen Schiedsspruch

zum Thema ,Nachtflug® entsprechend zu beriicksichtigen.

20
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Das Dialogforum Flughafen Wien Rauchenwarth

Mi 16.12.2020 14:41

AG  ARGE gegen Fluglarm <arge.bsdialog@gmail.com>
NON 16.12.2020

n Susanne Laschober

D Sie haben diese Nachricht am 16.09.2024 12:49 weitergeleitet.

Liebe Susanne,
in der im Betreff genannten NON-Ausgabe finde ich folgende Stelle:

Kolber erhielt jedoch Riickendeckung
von Susanne Laschober.

Dank des Engagements der
Griinderin der Burgerinitiative
Rauchenwarth und Sprecherin

der Plattform ,,SOS Region Ost”,
wurde ein Zusammenschluss

mit Klimaaktivisten ermdglicht.

Ich méchte Dich darauf hinweisen, dass Deine BI im Zuge des Beitritts zur ARGE den allgemeinen Mediationsvertrag zur Kenntnis genommen hat. In diesem ist die
Akzeptanz der Errichtung einer 3. Piste am Flughafen Wien enthalten. Gegenleistung der FWAG sind u.a. die bestehenden Nachtflugbeschrinkungen und das techn.
Liarmschutzprogramm. Deine Unterstiitzung eines Gegners der 3. Piste bei Aktionen steht dazu im Wiederspruch.

Wir sollten dariiber reden.

Mit den besten Griilen

Manfred 21
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Rauchenwarth

Das Dialogforum Flughafen Wien

* Ein weiterer systemischer Nachteil des Dialogforums ist, dass einer Konsensfindung
,breitester Raum® eingeraumt wird und sich dadurch manche Prozesse durch unzahlige

Meetings Uber viele Jahre erstrecken.

Viele Blrgerinitiativen verspuren hier eine gewisse Verzogerungs- und Zermurbungstaktik.

22



DIALOGFORUM
Mitglieder - Beschlussfassung

Im erweiterten Vorstand der alle Entscheidungen trifft,
verteilen sich laut Statuten die 29 Stimmrechte auf die
Gruindungsmitglieder.

Beschlussfassung:

* Einstimmigkeit

» falls diese nicht zustande kommt, 2/3 Mehrheit

» Vetorecht fur die Partei, die durch einen Beschluss zu einer
Duldung, Unterlassung oder Leistung verpflichtet wiirde

So kann jede AnrainerschutzmalBnahme
blockiert werden

* ,ARGE gegen Fluglarm” im Organigramm bezieht sich auf
die Arbeitsgemeinschaft der Burgerinitiativen und
Siedlervereine um den Flughafen Wien, im Dialogforum
vertreten durch Dr. Manfred Peter und Susanne Rynesch. Es
gibt keine direkte Burgerbeteiligung.

Biirgerinitiative

Rauchenwarth

Land Miederdsterreich

Land Burgenland

Austro Control
“ Austrian Airlines

Anrainergemeinden
(4 NG, 1 Wien)

I #rcE eecen Flugtsm B oo wien
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Erfahrungen der Bl Rauchenwarth mit dem Dialogforum
(Mitglied seit 2019 in der ARGE) RAUCHEAWAr

* Durch das Dialogforum sind fur die Rauchenwarther Blrgerinnen in den letzten Jahren nur
Nachteile den Flugverkehr betreffend entstanden.

* Beispiel Nachflugverbot:

* 2019, vor Gber 5 Jahren wurden die Forderungen zum Thema Nachtflug im Dialogforum eingebracht.
Der Fortschritt =0
Ein Argument, das immer wieder angefiihrt wird ist, dass wahrend der Covid Pandemie keine Meetings stattfinden konnten. Diese
Aussage sagt viel iiber das Mindset des Dialogforums aus. Unternehmen haben in dieser Zeit GroRtransformatoren gebaut.
Mit dieser Aussage degradiert sich das Dialogforum zu einem Beschwichtigungskomitee, nur zum Zweck dem Flughafen Wien beim

Expandieren den Riicken frei zu halten.
Das Dialogforum ist fiir seine Verzogerungs- und Zermirbungstaktiken bekannt und wird zudem wie erwahnt vom Flughafen

finanziert.
 Interventionen bei der NO Landeshauptfrau Mikl-Leitner waren erfolglos. Sie hat wiederholt an das Dialogforum verwiesen.

* Die Interessen der Niederdsterreichischen Birgerinnen werden vom Vertreter des Landes Niederdsterreich im Dialogforum nicht
ernst- bzw. wahrgenommen.

* Beispiel technischer Larmschutz:

* Die Rauchenwarther Birgerinnen haben aktuell keinen Anspruch auf technischen Larmschutz, obwohl Messungen von
Einzelschallereignissen Spitzenwerte in der Nacht von 79 DB und mehr ergeben haben.
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Erfahrungen der Bl Rauchenwarth mit dem Dialogforum
(Mitglied seit 2019 in der ARGE)

Rauchenwarth

* Beispiel 3. Piste:

* Eines der Hauptanliegen unserer Blrgerinitiative ist es, die 3. Piste zu verhindern, die quasi durch
unsere  Wohnzimmer gehen wirde.. 1,6 km von unserer Ortschaft entfernt...
Mit dem Anliegen die 3. Piste zu verhindern sind wir an einige Medien herangetreten und es gab dazu
diverse Artikel und Fernsehbeitrage.

* Die Bl Rauchenwarth wurde daraufhin von Mitgliedern des Dialogforums aufgefordert, diese
Medienarbeit hinklinftig zu unterlassen, da die Akzeptanz der Errichtung einer 3. Piste am Flughafen

Wien Bedingung fiir die Mitgliedschaft in der ARGE ist.

* Als Bl Rauchenwarth und Vertreter der Burgerlnnen von Rauchenwarth kann man NICHT NICHT gegen
die 3. Piste sein.
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Das Dialogforum wird gerne als dsterreichisches Erfolgsmodell Rauchenwarth
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

* Das Dialogforum als Erfolgsmodell mag aus der Sicht der Flughafen Wien AG stimmen.
Wahrscheinlich stimmt dies auch aus der Perspektive vieler Politiker*innen, die eine
Auseinandersetzung mit den Sorgen ihrer Blirger*innen an das Dialogforum abschieben kénnen.
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Das Dialogforum wird gerne als 6sterreichisches Erfolgsmodell
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

Von: Susanne Laschober <susanne.laschober@gmail.com>

Gesendet: Dienstag, 13. Oktober 2020 20:25

An: johanna,mikiHeitner@noel.gv.at

Betreff: Telefonsprechstunde Kurier - Thema Belastungen Nachtfluglarm in der Region Ost

Rauchenwarth

Sehr geehrte Landeshauptfrau Mikl-Leitner!
Herzlichen Dank fir das gestrige Gesprach, in dem ich unsere Probleme, Anliegen und Lésungsvorschlage bezogen auf Nachfluglarm, unter dem wir in der Region Ost sehr leiden, vorbringen konnte!
Bitte finden Sie gleich hier im Anschluss einkopiert ein ganz zentrales Faktum dargestelit: die massive Ungerechtigkeit in der Aufteilung der Fluglarm-Belastung zwischen Wien und N0, aufgezeigt am Beispiel der Landungen (die Situation bei Starts ist vergleichbar).

Landungen in 24h 2019 alle Pisten IST
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5 21 UM trmges MO~ gt die gesamte Last

Pate 29

Situation bei Starts ist vergleichbar

Niederdsterreichs Biirgerinnen und Biirger in den Umland inden des Flughafens leben dadurch —man kann es nicht sanfter ausdriicken — als ,,Menschen zweiter Klasse”,

Wien ist vor nachtlichen Landungen/Starts zwischen 21 und 7 Uhr geschiitzt, der GroRteil der NO Flughafen-Anrainergemeinden hingegen ist das nicht. Jeder Mensch hat jedoch das Recht auf Nachtruhe. Jeder Flug in der Nacht, der Menschen aus dem Tiefschlaf reiRt, ist einer zu viel.
In anderen Stadten, wie Zirich oder Frankfurt gibt es ein Nachtflugverbot.
Warum ist dies bei uns nicht mdglich?

Losungsvorschlag daher: Absolutes Nachtflugverbot von 22:00 — 06:00 (Kernzeit) Uhr fiir gep Fliige (A h Not- und Ambulanzfliige)

Diese Tatsache, weitere Fakten sowie Losungsvorschlage, die wir (Birgerinitiative Rauchenwarth) in einer Kooperation mit zahlreichen anderen Birgerinitiativen und engagierten Biirger/innen und Expert/innen aus vielen niederdsterreichischen und burgenlandischen Gemeinden rund um den Flughafen aktuell erarbeiten, wiirc
wir gerne in einem gemeinsamen Termin mit lhnen diskutieren.

Coronabedingt ist, wie Sie angemerkt haben, ein persénliches Treffen leider aktuell nicht realisierbar, daher schlagen wir ein Online Meeting vor.

Wenn Sie zum Termin Expert/innen Ihres Hauses beiziehen mochten, verstehen wir das. Wir bitten allerdings auch um Verstandnis fir unseren Wunsch, dass Sie uns nicht nur an Ihre Expertenrunde delegieren. Einzelne Mitglieder unserer Plattform waren mit diesem Setting bisher nicht sehr erfolgreich — auch deshalb ist uns
direkte Draht zu Ihnen, unserer Landeshauptfrau, wichtig!

Ich bin Gberzeugt, dass Ihnen als Landeshauptfrau das Wohl und die Gesundheit Ihrer Birger/innen sehr am Herzen liegen und Sie sich somit dafir engagieren wollen, dass die Niederdsterreicher/innen in Sachen Flugldrm nicht ,Menschen zweiter Klasse” bleiben.

Daher freue ich mich sehr auf Ihre Riickmeldung und Termi hldge fur unser Online-Meeting!

Liebe GriRe
Susanne Laschober



Biirgerinitiative

Das Dialogforum wird gerne als 6sterreichisches Erfolgsmodell il
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

Von: susanne.laschober@gmail.com <susanne.laschober@gmail.com>
Gesendet: Donnerstag, 15. April 2021 13:34

An: johanna.mikl-leitner@noel.gv.at
Betreff: WG: Telefonsprechstunde Kurier - Thema Belastungen Nachtflugldrm in der Region Ost
Sehr geehrte Landeshauptfrau Mikl-Leitner!

Ich hatte mich im Oktober 2020 an Sie gewandt, um unsere Probleme, Anliegen und Losungsvorschlage bezogen auf Nachfluglarm, unter dem wir in der Region Ost sehr leiden, zu adressieren.

Sie hatten die Angelegenheit offenbar an Hr. Hesina delegiert. Der Austausch mit dem Dialogforum war, wie auch in der Vergangenheit, ausgesprochen unergiebig und frustrierend.
Das Dialogforum, vertreten durch Hrn. Hesina, zieht nicht einmal in Betracht, fur Niederosterreich dieselben oder dhnliche Bedingungen wie fiir Wien - Schutz vor nichtlichen Landungen/Starts zwischen 21 und 7 Uhr - zu schaffen.

Hr. Hesina geht inhaltlich nicht auf die Kernthemen ein, die die Bevolkerung belasten, sondern bringt immer wieder langst iiberholte Argumente mit verzerrten Vergleichen, um veraltete Positionen rechtzufertigen.
Das Vertrauen in das Dialogforum schwindet stetig. Ein GroRteil der Bevdlkerung hat das Vertrauen ohnehin schon langst verloren.

Das Dialogforum spielt die Interessen der Menschen in NO und Wien offen gegeneinander aus. Die Nachtruhe der Wiener gilt es unter allen Umsténden auf Kosten der Birger in NO zu schitzen,
Unser Ziel ist es nicht, so wie es Hr. Hesina darstellt, dass die Wiener Bevblkerung schlechter gestellt, sondern die niederdsterreichische gleich gestellt wird.

Weder die Vertreter aus NO im Dialogforum noch die NO Politik scheinen bisher ein ernst gemeintes Interesse zu zeigen, die Bevolkerung vor dem vielfach nachgewiesenen gesundheitsschadlichen Nachtfluglarm wirkungsvoll zu schitzen (siehe Prasentation im Anhang von Thomas Miinzel Universitatsmedizin Mainz).

Esist hochste Zeit, dass die politische Fiihrung Niederdsterreichs die Verantwortung fir das Wohl ihrer Birger/innen Gbernimmt und das Nachtfluggeschehen neu strukturiert.
JETZT ist genau die richtige Zeit dafar.

Ich bin nach wie vor Giberzeugt, dass lhnen als Landeshauptfrau das Wohl und die Gesundheit Ihrer Biirger/innen sehr am Herzen liegen und Sie sich somit dafiir engagieren wollen, dass die Niederdsterreicher/innen in Sachen Fluglarm nicht ,,Menschen zweiter Klasse” bleiben.
Wir, die Kooperationspartner/innen der Plattform SOS Region Ost, ersuchen nach wie vor um einen Termin mit lhnen und gerne auch mit Ihren an einer Ldsung interessierten Experten, um die Fakten sowie Losungsvorschldge mit Ihnen zu diskutieren.
Daher freue ich mich sehr auf Ihre zeitnahe Riickmeldung und Terminvorschldge fir ein Meeting!

Mit freundlichen GriiBen
Susanne Laschcber

i.V. fir die Kooperationspartner/innen der Plattform SOS Region Ost:
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Biirgerinitiative

Das Dialogforum wird gerne als 6sterreichisches Erfolgsmodell
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

Rauchenwarth

Von: susanne.laschober@gmail.com <susanne.laschober@gmail.com>
Gesendet: Dienstag, 18. Oktober 2022 11:38

An: Mikl-Leitner Johanna <Johanna.Mikl-Leitner@noel.gv.at>
Betreff: [EXTERN] WG: Telefonsprechstunde Kurier - Thema Belastungen Nachtfluglirm in der Region Ost

Sehr geehrte Landeshauptfrau Mikl-Leitner,

im Oktober 2020 haben wir unsere Probleme bezogen auf Nachfluglarm, unter denen wir in der Region Ost enorm leiden, bei lhnen als politisch Verantwortliche erstmals deponiert, leider ohne jede Rescnanz von Ihrer Seite (siehe nachstehender Mailverkehr).

Es sind nunmehr ziemlich genau 2 Jahre vergangen und es gibt diesbeziglich keinerlei Fortschritt, ganz im Gegenteil!
Zwischen 21-7h donnern durchschnittlich 132 Flugzeuge pro Nacht tber unsere Kopfe. Wie sollen bei so einem Flugaufkommen Menschen erholsamen Schlaf finden?
Untenstehend finden Sie die derzeitige Situation anhand der Nachtflige (alleine in der Kernzeit) im Monat September 2022.

Darum fragen wir Sie abermals Frau Mikl-Leitner:
1. Wie argumentieren Sie als Landeshauptfrau von NO die Schlechterstellung und damit Ungleichbehandlung der NO Bevélkerung im Umland des Flughafens in Bezug auf Nachtfluglarm und konsekutive Gesundheitsschaden?
2. Wie sieht hier Ihre konkrete Positionierung zu einer vollstandigen Nachtflugsperre fiir geplante Flige von 22- 6h am Flughafen Wien aus?

3. Was gedenken Sie als Landeshauptfrau zu tun, um die Gesundheit der Niederdsterreicher®*innen oder ,Ihrer Birger®*innen” in Bezug auf Nachtflug zukinftig besser zu schiitzen und die Schlechterstellung und Ungleichbehandlung zu beenden?

Es braucht JETZT politisches Handeln zum Wohle der Gesundheit der Bevolkerung, fiir die sie als Landeshauptfrau verantwortlich sind.
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Biirgerinitiative

Das Dialogforum wird gerne als 6sterreichisches Erfolgsmodell Rauchenwarth
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

Es ist ein bekanntes Spiel: die Nachrichten an Landeshauptfrau Mikl -Leitner werden postwendend
an das Dialogforum weitergeleitet....

Von: Koppensteiner Birgit (Blro LH Mikl-Leitner) <birgit.koppensteiner@noel.gv.at> Im Auftrag von #LH Mikl-Leitner
Gesendet: Donnerstag, 20. Oktober 2022 13:00

An: susanne.laschober@gmail.com

Betreff: LH-ML-F-2/035-2020

Sehr geehrte Frau Laschober!

Ich darf den Erhalt Ihrer unten stehenden E-Mail im Auftrag von Frau Landeshauptfrau Johanna Mikl-Leitner dankend bestatigen.
Wir haben Ihr Anliegen — wie auch in der Vergangenheit — wieder an die extra dafiir eingerichtete Stelle, dem Dialogforum Flughafen Wien, weitergeleitet.

Im Rahmen des Dialogforums kénnen die von Ihnen angesprochenen Problemstellungen gemeinsam mit den Verantwortlichen besprochen werden.
Mit freundlichen GriiRen

Mag. Dietmar Hudsky

Biiro Landeshauptfrau
Johanna Mikl-Leitner
Landhausplatz 1

3109 st.Polten

Telefon: +43 (0)2742 / 9005 - 13868
Mobil: +43 (0)664 / 813 2115

Mail: dietmar.hudsky@noel.gv.at
Web: http://www.noe.gv.at

http://www.noe.gv.at/datenschutz
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"= Bundesministerium bmk.gv.at
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie S U,

dienst sowie Rechtskoordination)

pr3@bmbk gy at
An die Maja Milojevic
Stadtgemeinde Rauchenwarth Sachbearbeiter:in
z.H. Martin Kolber
Kirchenplatz 1 +43 171162 657433
2320 Rauchenwarth Postanschift: Postfach 201, 1000 Wien

Blroanschrift: Radetzkystrafie 2, 2030 Wien

E-Mail-Antworten sind bitte unter Anfihrung

der Geschiftszahl an oben angefihrte E-Mail-

Adresse ru richten.

Geschaftszahl: 2024-0.837.307 Wien, 27. November 2024

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

Vorerst herzlichen Dank fiir die mit Schreiben vom 29. Oktober 2024 (bermittelten Resolution
der Gemeinde Rauchenwarth betreffend ,Schutz fiir die Bevolkerung der Gemeinde Rauchen-
warth durch den Start der Verhandlungen einer zeitlichen Nachtruhe am Flughafen
Wien/Schwechat.”.

Das Bundesministerium fir Klimaschutz beehrt sich dazu Folgendes auszufiihren:

Die Vermeidung von Larm und die Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen haben fir uns
hochste Prioritat, weil eine hohe Larmbelastung relevante Auswirkungen auf die Lebensqualitat
und Gesundheit haben. Deshalb sind etwa Flughafen ab 2024 verpflichtet, fir laute Flugzeuge
héhere Entgelte einzuheben als fir leisere.

In einem weiteren Schritt ist es fir BUrger: innen moglich sich an der Flugroutengestaltung mit-
zubeteiligen. In der Vergangenheit kam die Bevolkerung gerade bei der Festlegung der An- und
Abflugrouten zum und vom Flughafen in ihrer Mitsprache zu kurz. Daher wurde uber die mog-
lich gemachte Offentlichkeitsbeteiligung ein fairer Ausgleich der betroffenen Interessen — Be-
vélkerung, Luftfahrt und Passagiere —erwirkt. Das Einbringen von Verbesserungsvorschlagen zu
bestehenden An- und Abflugrouten und Stellungnahmen bei der Neufestlegung oder Anderung
von Flugrouten ist online unter: https://www.austrocontrol.at/flugrouten moglich.

Besonders in den Nachtstunden ist es fiir die menschliche Gesundheit wichtig, moglichst ge-
ringer Larmbelastigung durch Fluglarm ausgesetzt zu sein.

Dahingehend diirfen wir auf den Lirmaktionsplan fir den Flughafen Wien® verweisen und
festhalten, dass wir fiir weitere Verbesserungen der Larmsituation in der Nacht derzeitim

Biirgerinitiative

Resolution Nachtflugverbot Rauchenwarth
- auch das BMI verweist an
das Dialogforum

GZ. 2024-0.837.307

Rahmen des Dialogforums tber eine mégliche ,Nachtflugpause” verhandeln, in der keine re-
gularen Slots vergeben werden und Flugzeuge nur in Ausnahmefallen starten oder landen diir-
fen. Hierbei handelt es sich um einen umfangreichen Dialogprozess zwischen den Stakehol-
dern in welchem sich das BMK bestmoglich fur die Interessen der Burger:innen einsetzt.

Zu diesem Zweck wird der Informationsaustausch zwischen allen Stakeholdern, der Anrai-
ner:innen sowie der Zivilbevélkerung intensiviert und gleichzeitig an innovativen Lésungen zur
Reduzierung des Fluglarms in den Nachtstunden gearbeitet.

Des Weiteren arbeiten wir standig daran die Informationslage zu verbessern. Derzeit wird das
Gutachten zur ,Bewertung und Auswirkungen von unzumutbaren Belastigungen von Flug-
larm“? im Auftrag vom Klimaschutzministerium {iberarbeitet, die als wissenschaftliche Grund-
lage fiir die Festlegung der Immissionsschwellenwerte fiir Fluglirm in der Luftverkehr-Larmim-
missionsschutzverordnung (LuLarmiV) dienen soll.

Mit freundlichen GriRen

Fir die Bundesministerin:
Mag. Christa Wahrmann
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o oo | v s | s [ o | o | s [ s | e | o ence Rauchenwarth
Jager: ,Die Nachtflugregelung
halte ich fur am wenigsten
dringlich” Nachtflugpause am Airport

ERSTELLT AM 20. NOVEMBER 2024 | 16:30 I iegt vore rSt d Uf E i S.

LESEZEIT: 3 MIN
ANMELDEN, UM ARTIKEL ZU SPEICHERN K

ﬁ i ..."Der Grund: , Der Flughafen hat kundgetan,

dass man erst eine Entscheidung liber den Bau
der dritten Piste fallen muss. Bis dahin wird es
keine Gesprache iiber eine "Nachtflugpause’
geben” im Dialogforum geben......

%2 Volibild
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Biirgerinitiative

Das Dialogforum wird gerne als dsterreichisches Erfolgsmodell Rauchenwarth
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

e Schlussendlich dient das Dialogforum vorrangig dazu, die steigende Verkehrsentwicklung und die
damit verbundene Larmbelastung nicht zu reduzieren, sondern sie ,im Dialog” auf die
umliegenden betroffenen Gemeinden zu verteilen.

* Das Dialogforum verweist auf Erfolge, die jedoch bei naherer Betrachtung angesichts der
massiven Verkehrsentwicklung wenig plausibel klingen. Welche Verbesserungen sollen das bei
der Larmbelastung gewesen sein? Diese hat doch liber die Jahre signifikant zugenommen!
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Das Dialogforum wird gerne als 6sterreichisches Erfolgsmodell
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

Rauchenwarth

* SchlieBlich darf nicht vergessen werden, dass etliche der Gemeinden und Biirgerinitiativen, die
vor rund 20 Jahren an der Mediation teilnahmen, jenen Mediationsvertrag, der heute noch das
Fluggeschehen regelt, NICHT unterschrieben und NICHT mitgetragen haben. Und dass viele, die es
getan haben, inzwischen schmerzhaft erkennen, dass der damaligen Festlegung langst tberholte
wissenschaftliche Erkenntnisse und unzutreffende Verkehrsprognosen zugrunde liegen.

Conclusio:

Das aktuelle Set-up des Dialogforums ist nicht dafiir geeignet, die Interessen der
Burgerinnen ausreichend zu vertreten und deren Gesundheit zu schiitzen.
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DIPLOMARBEIT

. £ Raumliche Entwicklung in der Klimakrise:
= Dritte Piste F Wien-Schwechat als not i
5 Zukunftsprojekt?

ausgefiihrt zum Zwecke der Erlangung des akademischen Grades
iner Diplom-Ingenieurin

Rauchenwarth

unter der Leitung von

Univ.Ass.in Dipl.-Ing.in Dr.in techn. Petra Hirschler
bereich Regi und Regionalentwicklung
Institut fiir Raumplanung

ht an der Technisch i itat Wien

Fakultét fiir Architektur und Raumplanung

Diplomarbeit:

Raumliche Entwicklung in der Klimakrise: Dritte Piste Flughafen Wien-Schwechat als notwendiges Zukunftsprojekt?

S.92:

Die vertraglichen Regelungen zur Partizipation im Dialogforum lassen nur eine
Scheininteressenvertretung zu. Es darf liber die Lage der dritten Piste mitgesprochen werden, den
Bau prinzipiell zu hinterfragen ist nicht erlaubt. Dies unterdriickt die Meinung all jener, die den Bau
der dritten Piste ablehnen.

Das Dialogforum wird dadurch zur Fassade mit fehlender Paritat, um freie Beteiligung
vorzutauschen.

Daraus schlieRt sich die Erkenntnis, dass die Planungen zur dritten Piste gar nicht scheitern konnten,
da sich die Flughafen Wien AG durch die Scheinbeteiligungsmoglichkeiten sein Projekt selbst
legitimiert.
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Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!



