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BegriiBung und Einleitung aviation r@
Dr. Susanne Heger ;

Obfrau Verein Aviation Reset

Der Sommer bedeutete fiir viele einen Fluglarmhorror. Uberpriifungen haben ergeben, dass in den
letzten Monaten im Schnitt rund 40 Flugbewegungen in der Nacht zwischen 23.00 und 6.00
abgewickelt wurden, phasenweise sogar 80.

Der Flughafen Wien wird rund um die Uhr betrieben und lasst jeden noch so lauten Flieger zu jeder
Tages- und Nachtzeit starten und landen. Die bestehenden Larmgebuihren und eine unverbindliche
Nachtflugdeckelung sind vollig zahnlos — sie dienen nur der Optik.

Die zum Einsatz kommenden Flugzeuge sind unter dem Aspekt des Larmschutzes zu einem Guttell
veraltet. Besonders schlimm sind die Maschinen der Ryanair. Sie verwendet namlich die alten
Laudamaschinen. (Ryanair hat 2019 die marode Lauda Gbernommen.) Auch die AUA-Maschinen lassen
teilweise zu wiinschen Ubrig.

Es herrscht absolute Schutzlosigkeit fir die betroffene Bevolkerung um den Flughafen Wien und in
den An- und Abflugschneisen.

Dem gegenuber haben andere europaische Flughafen Nachtflugverbote und beiBende Larmgebuhren.
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Einleitung aviation rew
Dr. Susanne Heger

Obfrau Verein Aviation Reset

Wir waren mehrfach im BMK, u.a. in einer groReren Delegation am 28. August bei der Sektionschefin.
Umfassende Korrespondenz zum Thema Larmgebihren wurde mit dem BMK gefihrt. Auch der AUA-
Chefin Anette Mann wurde ein Besuch abgestattet.

Es hat sich bestatigt, dass ein wesentlicher Teil des Problems das ,Dialogforum” ist. Dieser private
Verein der Flughafen Wien AG beansprucht fir sich das Monopol im Anrainerschutzes und schirmt
die verantwortlichen Behorden und Politiker von den Anliegen der Anrainerlinnen ab.

Die Themen der Prasentation sind daher:
e Nachtflugverbot
o Larmgeblhren

o Dialogforum
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Schlaf ist nicht verhandelbar




Schlaf ist nicht verhandelbar
Dr. Jutta Leth

Ungestorter Schlaf ist Voraussetzung flr zahlreiche lebenswichtige korperliche und mentale
Funktionen und muss nach einer gewissen Schlafarchitektur in definierten Phasen ablaufen
(Rem und Non Remphasen). Jede Unterbrechung der Nachtruhe fuhrt zu einer Stérung dieser
Schlafarchitektur.

Schlaf dient der Erholung und Regeneration, konsolidiert Gedachtnisinhalte (va bei Kindern),
stabilisiert das Immunsystem (Abwehr nach aullen/Viren, Bakterien etc und innen/Erkennung
von entarteten Zellen etc.) und interagiert mit lebenswichtigen autonomen Funktionen wie
Atmung und Kreislauf.

Schlafstérungen/Insomnie fihrt zu Tagesmudigkeit und verminderter Leistungsfahigkeit, zu
erhohter  Unfallgefahrdung und  Fehleranfalligkeit, zu  Herz/Kreislauferkrankungen
(Bluthochdruck, Schlaganfall, Herzinfarkt, Arteriosklerose), Stoffwechselstérungen (Diabetes etc),
Adipositas, Depression, Angst, Demenz und Psychosen, sowie erhohtes Risiko fir
Suchterkrankungen (symptomatisch Alkohol und Medikamente).



Schlaf ist nicht verhandelbar
Dr. Jutta Leth

Besonders gefahrdet sind Kinder, vorerkrankte Menschen und Schwangere.

Die WHO hat seit 2005 (Zeitpunkt des Abschlusses des ,Mediationsvertrages”) die
Grenzwerte/Empfehlungen  fur  Larm  deutlich auf 40dbA fuar die maximale
Nachtfluglarmbelastung gesenkt.

Der Dauerschallpegel stellt keine valide Abbildung der Schadlichkeit von Larm auf den
menschlichen Organismus dar, da der Mensch va Uber das vegetative Nervensystem auf das
Einzelschallereignis reagiert und nicht auf gemittelte arithmetische Messwerte (in Analogie zu
einem Unfall in einem Atomkraftwerk kann man die radioaktive Belastung nicht auf
Jahresmittelwerte umdefinieren).

Uber diese grundsatzlichen medizinischen Faktoren kann man nicht verhandeln. Eine
.Mediation” oder ein ,Dialog” zum Thema Nachtflugpause wird daher abgelehnt. Die
zustandigen Behdrden haben den Schlaf und die Gesundheit der Bevolkerung durch
entsprechende Nachtflugverbote zu schitzen.
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NACHTFLUGREGELUNGEN
Wien, Ziirich, Frankfurt, Miinchen, Berlin-Brandenburg



Nachtflugverbot

Nachtflugregelungen Flughafen Wien — Flughafen Zurich

von 23:30 bis 05:30 Uhr von 23 bis 6 Uhr
Deckelung mit 4.700 Starts und Landungen pro Jahr behordliche Nachtflugsperre
von 23 bis 23:30 Uhr
Starts und Landungen Verspatungsabbau
- mit beliebig lauten Fliegern
- zu beliebiger Zeit Hohere Gebuhren in Nachtrandstunden

in beliebiger Konzentration
- ohne zusitzliche Kosten

.Mediationsvereinbarung” (unverbindlich!) Betriebsordnung (verbindlich)
Nachtflugrealitat 2023: Nachtflugrealitat 2023:
4.628 Flugbewegungen (angeblich) 204 Flugbewegungen
von 23:30 bis 05:30 von 23:30 bis 06:00
Kein transparentes Monitoring 2.142 Flugbewegungen

von 23:00 bis 23:30



Nachtflugverbot

Nachtflugregelungen Flughafen Frankfurt, Minchen, Berlin
__ Frankfurt | Minchen | Berlin-Brandenburg

von 23 bis 5 Uhr
Nachtflugverbot

von 22 - 23 und 5 - 6 Uhr
Nachtrandstunden mit
Beschrankungen

von 24 bis 5 Uhr
Nachtflugverbot

von 22 - 24 und 5 - 6 Uhr
Nachtrandstunden mit
Beschrankungen

In den Nachtrandstunden sind
durchschnittlich 133 Flige pro Nacht
zulassig (+ Verspatungen) und es
darf nur mit larmarmen Flugzeugen
geflogen werden

In den Nachtrandstunden sind 28
Flige pro Nacht zulassig (+
Verspatungen) und es darf nur mit
larmarmen Flugzeugen geflogen
werden

Planfeststellungsbeschluss des

Anderungsgenehmigung der
Landes Hessen (verbindlich)

Regierung von Oberbayern
(verbindlich)

von 24 bis 5 Uhr
Nachtflugverbot

von 22 - 24 und 5 - 6 Uhr
Nachtrandstunden mit
Beschrankungen

Von 22 bis 6 Uhr darf nur mit
larmarmen Flugzeugen geflogen
werden.

Von 23:30 - 24:00 Uhr und 5:00 - 5:30
sind nur Verspatungen zuldssig

Planfeststellungsbeschluss des
Landes Brandenburg
(verbindlich)
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ENTGELTORDNUNGEN - LARMENTGELT
Wien, Ziirich, Frankfurt, Miinchen, Berlin-Brandenburg
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Entgeltordnung - Larmentgelt

Flughafen Wien

Gebiihrenerhebung

Fir folgende Nutzungsarten erhebt der Flughafen Wien Gebuhren:

Landeentgelt Wird pro Landung auf Basis des maximalen Abfluggewichts erhoben
Parkentgelt Entsteht mit jeder erfolgten Abstellung
Infrastrukturentg. Entsteht bei Inanspruchnahme von infrastrukturellen Anlagen

Larmentgelt Wird pro Landung und Start auf Basis des Larmzertifikats des LFZ erhoben
Sicherheitsentgelt

Keine Differenzierung des Larmentgelts nach Tages-/Nachtzeit.

* Durch einen ,Ausgleichswert” wird die Erlosneutralitat des Entgelts sichergestellt!
« Der Ausgleichswert fiir LFZ ab 461 MTOW betragt ab 16.02.2024 € 39,73.

» Der Ausgleichswert fir LFZ von 11 bis 451 MTOW betragt ab 16.02.2024 € 34,82.

« Der Pauschalbetrag fiir LFZ von 1 bis 9 t betragt € 40,00.
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Entgeltordnung - Larmentgelt

Flughafen Wien Larmentgelt

Intransparente Formeln - im Dialogforum entwickelt

1. Schritt | Berechnung Lirmentgeltuamesce.

Vom logarithmisch gemittelten Lirmwert des individuellen LFZ (MWieq) wird der offizielle fir die Nacht geltende
Schall-Schwellenwert Larmbelastungsschwellenwert (X) subtrahiert.
Der dadurch entstehende Wert wird mit dem Larmentgelt pro EPNAB (U) multipliziert.

MWieg: = 10 * LOG ({109 4+ 10104+ 1004/) / 3)

Larmbelastungsschwellenwert (X): 81
Larmentgelt (U): €100

NCuirmpeget = (MWieg = X) * U

Dies ergibt das individuelle Larmentgeltusrueeces (N Cuimpeqe) des LFZ vor Ausgleich und ohne Beriicksichtigung der
Larmqualitat (NCaquau).

2. Schritt | Berechnung Chapterzahl

Die ICAO-Larmwerte ergeben sich aufgrund des MTOW des LFZ und der Anzahl der Triebwerke auf Grund
folgender ICAO-Regel:

M = Maximum take-off

) 0 202 2806 35 431 280 385 400
mass ir 1,000 kg
Lateral full-power noise level (EPNB)
4 80.87+ 851log M 103
All aeroplanes
Approach noise level (EPNdB) o8 86,03+ 7.75 log M 105
All aeroplanes
Tenai
ENgines 8 6665 +13.29 log M 101
or less
Fiyover 8 69.65+13.29 log M 104
noise levels 3engines
(EPNB) 8 71,65+ 13.29 log M 106
4 engines

3. Schritt | Berechnung Lirmentgeltguaurir
Das Larmentgeltouaurar NCouau ergibt sich wie folgt:

wenn CHregi <1, dann NCounu=  €1.000,-

wenn CHeeg > 1, dann NCauau = € 500,~/ CHiegi

4. Schritt | Bonifizierungen

Folgende freiwillige Mafnahmen der Fluglinien zur Larmverminderung werden mit jeweils 15 % Abzug vom
berechneten Larmentgelt der Landung und/oder des Starts bonifiziert:

= Bonus Technische Ausstattung: z.B. VORTEX
- Ausstattung eines LFZ mit VORTEX-Wirbelgeneratoren
- wenn angebracht < 15 % Bonus auf das Larmentgelt der Landung und des Starts

- Die Installation von VORTEX-Wirbelgeneratoren muss durch ein offizielles Dokument belegt werden

= Bonus Flugverfahren: CURVED APPROACH
- dieses Flugverfahren kann technisch noch nicht bonifiziert werden
- der Nachweis wird liber das TANOS-System erbracht

- Zukinftig wird das Larmentgelt fir die Landung mit 15 % Abzug bonifiziert

5. Schritt | Berechnung Lirmentgeltrora

Somit ergibt sich fir ein LFZ folgendes Larmentgeltrora vor Ausgleich und mit Beriicksichtigung der Larmqualitat
(NCrota):

NCrora = (NClarmpegel + NCouaiat) — Bonifikation
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Entgeltordnung - Larmentgelt

Beurteilung des Larmentgelts des Flughafen Wien durch Expertin

Gutachten Univ.-Prof. Dr. Marie-Therese Wolfram

(habilitiert in technischer Mathematik an der Universitat Wien)

... Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass das prdsentierte Regelwerk nicht nachvollziehbar ist. Es fehlen
Quellenangaben, Definitionen als auch fiir das Verstindnis wichtige Erlduterungen. Ein Regelwerk dieser Art sollte
einen klaren Zusammenhang zwischen physikalischen GrdBen, in diesem Fall dem durch das LFZ emittierten Flugldrm,
und den zu entrichtenden Entgelten herstellen. Eine solche Korrelation ist im derzeitigen Regelwerk nicht erkennbar.
Ganz grundsdtzlich stellt sich die Frage, weshalb eine so komplizierte Berechnung iiberhaupt gewdhlt
wurde. Um dies zu beurteilen miisste man allerdings zuerst das derzeitige Regelwerk verstehen und
nachvollziehen konnen’
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Entgeltordnung - Larmentgelt

Flughafen Ziirich

Gebiihrenerhebung

Fur folgende Nutzungsarten erhebt der Flughafen Zirich Gebuhren:

Landegebuhr Wird pro Landung auf Basis des maximalen Abfluggewichts erhoben
Larmgebiihr Wird pro Landung und pro Start nach am Flughafen Ziirich gemessenem Larm
erhoben

Emissionsgebihr Wird pro Landung nach der Menge Stickoxid-Emissionen erhoben
Flugzeugabstellgebuhr ...

* Nachts zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr werden zusatzlich Tagesrand- und Nachzuschlage
erhoben, deren Hohe nach der Larmklasse des Luftfahrzeugs und der Uhrzeit der Flugbewegung
abgestuft ist.
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Entgeltordnung - Lairmgebiihren

Flughafen Ziirich

Larmgebuhren betragen bis zu 2.000 SFR.
Zusatzliche Larmzuschlage zwischen 50 SFR und 18.000 SFR in den Tagesrand- und Nachtstunden an.

Larmgebihren fur Strahlflugzeuge
gultig seit 01.05.2013

Gebuhren in CHF 2'000.- 400.- 40.- 10.- -

Larmzuschlage fur Tagesrand- und Nachtstunden

a.1) Strahiflugzeuge giltig seit 11.09.2019

Tagesrandstunden- und Nachtflugzuschlag fiir Starts in CHF

21:01-22:00 800 .- 400 - 200.- 100.- 50.-

22:01-22:30 1'500 - 800 - 400 - 200 - 100 -
22:31-23:.00 3'000.- 1'500.- 800 - 400 - 200.-
23:01-23:30 6'000.- 3000.- 1'500.- 800 .- 400.-
23:31-00:00 12'000.- 6'000.- 3'000.- 1'500.- 800.-
00:01 - 06:00 18'000.- 12'000.- 6'000.- 3'000.- 1'500 -
06:01 - 07:00 1'500.- 800 .- 400 - 200.- 100.-
21:01-22:00 50.-

22:01-22:30 100 -

22:31-23:00 200 .-

23:01-23:30 400 -

23:31-00:00 800 .-

00:01 - 06:00 1°500.-

06:01 - 07:00 100 -

a.2) Strahlflugzeuge giiltig von 01.05.2013 bis 10.09.2019

Tagesrandstunden- und Nachtflugzuschlag fiir Starts in CHF

21:01 - 22:00 800.- 200.- 100.- 50.- 40.-
22:01-22:30 1'500.- 200-- 100-- 50.- 50.-
22:31-23:00 2'000.- 400 - 200~ 100.-- 100.--
23:01-23:30 3'000.- 800 .- 400.- 200.- 200.-
23:31-00:00 6'000.- 1'500.- 800.- 400.- 400.-
00:01 - 06:00 18'000.- 9'000.- 4'500.- 2'500.- 1'500.-
06:01 - 07:00 1'500.- 500.- 200.- 100.- 50.-
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Entgeltordnung - Larmentgelt

Flughafen Frankfurt

Gebiihrenerhebung

Fur folgende Nutzungsarten erhebt der Flughafen Frankfurt Gebihren:

Lande-/Startentg. Wird pro Landung und pro Start auf Basis des maximalen Abfluggewichts
erhoben

Larmentgelt Wird pro Landung und pro Start auf Basis der Larmkategorie erhoben*
Passagierentgelt Wird pro Landung/Start auf Basis der sich an Bord befindlichen Fluggaste erhoben
Sicherheitsentgelt Wird pro Landung/Start auf Basis der sich an Bord befindlichen Fluggaste
erhoben

Abstellentgelt ...

* Am Flughafen Frankfurt ist ein Larmentgelt als ,Larmkomponente” Bestandteil der Lande- und
Startentgelte.

Fur Flige in der Nachtzeit wird zudem eine nach Uhrzeit und Larmkategorie gestaffelte, als Fixbetrag

ausgestaltete ,zusatzliche Larmkomponente” eingehoben.
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Entgeltordnung - Larmentgelt

Flughafen Frankfurt

Das niedrigste Larmentgelt betragt 80,71 €. In der Hochststufe (iber 91 dB(A)) betragt das Larmentgelt 27.295,11 €.
Fir Nachtflige gibt es einen zusatzlichen Aufschlag, dieser betragt je nach Flugzeug und Uhrzeit zwischen 52,46€
und 81.885,33€.

1.2.8
Entgelte fiir Strahlturbinen-Luftfahrzeuge sowie fir Propellerflugzeuge und Hubschrauber bei Londung und bei Start

Charges for turbo jet aircraft, propeller-driven aircroft and helicopters upon landing and toke-off

Larmkomponente ganzidigig pro Bewegung in €
Noise charges during 24 hrs per movement in €
Kategorie
Category
1 2 3 4 5 & 7 & g 10 i 12 i3 14 15 16
80,71 85,71 110,71 125,71 21424 37432 53455 6P470 854,86 101501 107517 1.33532 1.633,19 183105 341563 2728511

Zusitzliche | Grmkomponente Nachtzeit 1 pro Bewegung in € (22:00 — 22:59 und 05:00 - 05:59 Uhr Ortszeit)
Additional night surplus charge in night time 1 per movement in € (22:00 - 22:59 and 05:00 — 05:59 hrs local time)
Kategorie
Category
1 2 3 4 5 & 7 & g 10 i 12 i3 14 15 16
52,46 62,21 71,96 81,71 13826 243,35 34746 45156 555,66 65876 763,86 86796 1.06157 1.25518 222016 1774182

Alternativ: Zusétzliche Lirmkomponente Nachtzeit 2 pro Bewegung in € (23:00 — 04:59 Uhr Ortszeit)
Alternative: Additional night surplus charge in night time 2 per movement in € (23:00 - 04:59 hrs local time)
Kategorie
Category
1 2 3 4 5 & 7 & g 10 i 12 i3 14 15 16
24273 28713 33213 37713 64272 11237 160365 208470 256458 3.04503 3.52551 400596 4.899.57 5.793,15 10.246,89 81.885,33
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Entgeltordnung - Lirmentgelt

Flughafen Miinchen

Gebiihrenerhebung

Fur folgende Nutzungsarten erhebt der Flughafen Miinchen Gebuhren:

Lande-/Startentg. Wird pro Landung und pro Start auf Basis des maximalen Abfluggewichts
erhoben
Larmentgelt Wird pro Landung und pro Start auf Basis der Larmklasse

Emissionsentgelt Wird pro Landung und pro Start auf Basis des Emissionswertes erhoben
Passagierentgelt Wird pro Landung und pro Start auf Basis der sich an Bord befindlichen Fluggaste
erhoben

Abstellentgelt ...

* Am Flughafen Miinchen fallt ein ,Larmorientiertes Grundentgelt” nach Larmklassen an.

* In den Tagesrand- und Nachtzeiten wird dieses um einen je nach Uhrzeit variierenden
prozentuellen Aufschlag erhoht.
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Entgeltordnung - Lirmentgelt

Flughafen Miinchen

Das niedrigste Larmentgelt betragt 203,19 €. In der Hochststufe (Uber 91,4 dB(A)) betragt das
Larmentgelt 6.735,60 €.
Je nach Uhrzeit fallt ein Nachtzuschlag zwischen 20% und 120% des Basisentgeltes an.

2.2 Larmorientierte Grundentgelte

Das larmorientierte Grundentgelt fir Motorluftfahrzeuge mit einer Hochstahflugmasse
(MTOM) tiber 20.000 kg wird mit Festbetragen je Larmklasse berechnet.

Die einzelnen larmorientierten Grundentgelte pro Start und pro Landung betragen:

Larm-  Grenzwert Flugzeugtyoen Grund-
klasse dB[A] gzeugtyp entgelt

A48 AION  AT4S  AT72  AT7S  AT7S6 ATP
B4l  BYG2  B4G3  B712  BCSL  BCS3  OL35
CLG0  CRJL CRJ2  CRJ7  CRJS  CRIX  DHBC

1 <=74,8 DHED  E135 E145  E290 E295  E3SL F2TH 203,12 €
F50 F70 FI00  FA7X  FABX  GASC  GASC
GLST  GLEX  GLF4  GLFS  GLF6  MDSD  RJIH
RJ70  RJBS  SB20

5 a6 APON  A2IN  A31B  A318  B38M  B3IM BTS2 21334 €
E170 E75S8  F100  E75L

N - A320  A321  A358  A35K  B735  B736  B737 22351 €
B762  B788  E190  E195 G160 FASD
A338N  B733  B738  B753  B77L  B789  B78X

4 77.9-79.3 264,15 €
R721

5 S A30B A30B A31D A332 A333 A388 B734 OBUUE E
B739 B763 B772  B7IW  MDB7  A34S AN2B

5 50.9-82.3 A3u2 A343 A3UE B773 C130  MDB2  MDB3 386,07 €
B748 GLF3

7 82.4-83.8 1154 B74S oc10 609,28 €

8 83,9-85.3 B764 MD11 IL96 £17 954,98 €

9 B85.4-86.8 B722 B742 B744 AN12 1117,55€

10 86,9-88,3 1.320,74 €

11 86,4-89.8 ALY 1.828,71 €

12 89,9-91,3 3.367,80 €

13 >=91,4 IL76 6.735,60 €
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Entgeltordnung - Lirmentgelt

Flughafen Berlin-Brandenburg

Gebiihrenerhebung

Fur folgende Nutzungsarten erhebt der Flughafen Miinchen Gebihren:

Lande-/Startentg. Wird pro Landung und pro Start auf Basis des maximalen Abfluggewichts
erhoben
Larmentgelt Wird pro Landung und pro Start auf Basis der Larmklasse erhoben*

Abstellentgelt ~ Wird pro Landung und pro Start auf Basis des maximalen Abfluggewichts erhoben
Passagierentgelt Wird pro Landung und pro Start auf Basis der sich an Bord befindlichen Fluggaste
erhoben

Schallschutzentgelt ...

* Nach Pkt 1.12 der Entgeltordnung des Flughafen Berlin-Brandenburg wird ein ,Larmbezogenes
Lande- und Startentgelt” gemaB Larmklassen nach konkreten Messungen eingehoben.

In den Nachtstunden wird dieses um einen prozentuellen Larmaufschlag bis 500% erhoht.

Anfechtung durch Airlines gerichtlich abgewiesen!
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Entgeltordnung - Lirmentgelt

Flughafen Berlin-Brandenburg

Das niedrigste Larmentgelt betragt 40 €. In der Hochststufe (iber 81 dB(A)) betragt das Larmentgelt 7.500 €.
Je nach Uhrzeit fallt ein Nachtzuschlag zwischen 100% und 500% des Basisentgeltes an.

Liarmklasse Entgelt je Flugereignis
Noise Category Charge for each flight event

Entgelt je Flugereignis fiir Luftfahrzeuge bis 2. 000 kg MTOM

10,00 €
Charge for each flight event for aircraft with an MTOM up to 2,000 kg !
<
Larrnklasse 1 62,9dB (A) 40,00 €
Noise category 1 < 62.9dB (A)
Larmklasse 2 63,0 bis 64,9 dB (A)
) 50,00 €
Noise category 2 63.0fo 649 dB (A)
Larmklasse 3 65,0 bis 66,9 dB (A) 62,00 €
Noise catergory 3 65.0 fo 66 9 dB (A)
Larmklasse 4 67,0 bis 68,9 dB (A)
80,00 €
Noise category 4 67.0 fo 689 dB (A)
Lar.mklasse 5 69,0 bis 70,9 dB (A) 105,00 €
Noise category 5 69.0fo 70.9 dB (A)
Larmklasse 6 71,0 bis 72,9 dB (A)
) 220,00 €
Noise category 6 71.0fo729dB (A)
Larrnklasse 7 73,0 bis 74,9 dB (A) 300,00 €
Noise category 7 73.0t074.9dB (A)
Larmklasse 8 75,0 bis 76,9 dB (A) 510,00 €
Noise catergory 8 750 fo 769 dB (A)
Larmklasse 9 77,0 bis 78,9 dB (A) 1.500.00 €
Noise category 9 77.0fo 789 dB (A) o
Larrnklasse 10 79,0 bis 80,9 dB (A) 3.000,00 €
Noise category 10 79.0 fo 80.9 dB (A)
Larmklasse 11 81,0dB (A) <
7.500,00 €

Noise category 11

81.0dB (A) <
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Exkurs: RYANAIR — maximale Kostenexternalisierung

« 21,2% Marktanteil am Flughafen Wien im 1. Hj 2024 (AUA 45,2%)

News am 14.08.2024 . ... Das Geheimnis von Ryanair sind Kosten, Kosten, Kosten. Nur wenn
wir unsere Kosten unter Kontrolle haben, kdnnen wir unseren Passagieren
glnstige Preise anbieten”, erklart Andreas Gruber, Chef von Laudamotion
Whe konnts Bysnew Epropsisobem? und bei Ryanair fiir Osterreich verantwortlich. Mit 34 Euro Betriebskosten
je Passagier (ohne Treibstoffkosten) liegt Ryanair heute deutlich vor den
anderen Billiganbietern; Wizz kommt auf rund 47 Euro, EasyJet auf 79
Euro. Rein in den Flieger, raus aus dem Flieger - alles muss so rasch
wie moglich gehen, um die Jets kurz am Boden zu halten. Dazu
kommt eine hohe Auslastung (zuletzt bei rund 94 Prozent) und Nutzung
von Flughafen, die glinstiger sind: In London fliegt Ryanair traditionell
nach Stansted, nicht nach Heathrow oder Gatwick. ...

°
Michael O’Leary hat Ryanair vom beléchelten Billigflieger zur groten N a c h tfl u g t re I b e r

Fluggesellschaft Europas gemacht. Die irische Airline iiberzieht mit einem
dichten Netz an Verbindungen und wichst auch in Osterreich. Welche
Strategie steckt dahinter und was kann die Iren jetzt noch stoppen?

Alte laute Lauda-Flieger, die in Malta registriert sind

Sozialdumping
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VEREIN DIALOGFORUM DES FLUGHAFEN WIEN

ARBEITSGEMEINSCHAFT DER BURGERINITIATIVEN UND SIEDLERVEREINE UM DEN FLUGHAFEN WIEN
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Flughafen Wien - ein Schlusslicht beim Anrainerschutz
Online Informationsveranstaltung am 24. September 2024

VEREIN DIALOGFORUM DES FLUGHAFEN WIEN

§ 2 der Statuten: ZWECK DES VEREINS
Der Verein, dessen Tatigkeit nicht auf Gewinn gerichtet ist und ausschlieBlich gemeinnitzigen Zwecken

dient, bezweckt:

Die Behandlung und Diskussion von Themen und Konflikten, die im Zusammenhang mit dem
Fluggeschehen auf und rund um den Flughafen Wien sowie der Umsetzung der in der

Abschlussvereinbarung des Mediationsverfahrens viemediation.at festgehaltenen Vereinbarungen

entstehen.

Es geht also um den Anrainerschutz
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DIALOGFORUM

Mitglieder - Beschlussfassung

Im erweiterten Vorstand der alle Entscheidungen trifft,
verteilen sich laut Statuten die 29 Stimmrechte auf die
Grindungsmitglieder.

Beschlussfassung:

« Einstimmigkeit

« falls diese nicht zustande kommt, 2/3 Mehrheit

* Vetorecht fur die Partei, die durch einen Beschluss zu einer
Duldung, Unterlassung oder Leistung verpflichtet wiirde

So kann jede AnrainerschutzmalBBnahme
blockiert werden

« ,ARGE gegen Fluglarm” im Organigramm bezieht sich auf
die Arbeitsgemeinschaft der Blrgerinitiativen und
Siedlervereine um den Flughafen Wien, im Dialogforum
vertreten durch Dr. Manfred Peter und Susanne Rynesch. Es
gibt keine direkte Burgerbeteiligung.

Land Burgenland

Austro Control

Anrainergemeinden
(4 NO, 1 Wien)

ﬂ ARGE gegen Fluglarm

aviation re

Land Niederdsterreich

“ Land Wien
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Flughafen Wien - ein Schlusslicht beim Anrainerschutz
Online Informationsveranstaltung am 24. September 2024

VEREIN DIALOGFORUM DES FLUGHAFEN WIEN
ARBEITSGEMEINSCHAFT DER BURGERINITIATIVEN UND SIEDLERVEREINE
UM DEN FLUGHAFEN WIEN (ARGE)

ERFAHRUNGSBERICHTE

Susanne Laschober MSc (Biirgerinitiative Rauchenwarth*)

Dr. Reinhard Ertl (Biirgerinitiative Ebergassing*)

*Mitglieder in der ARGE des ,Dialogforums” des Flughafen Wien



Biirgerinitiative

Das Dialogforum Flughafen Wien Rauchenwarth

* Das Dialogforum ist ein privater Verein, der von der Flughafen Wien AG finanziert wird.
e Das Dialogforum ist nicht unabhangig. Es agiert intransparent.

* Fir die Mitglieder des Dialogforums bzw. der ARGE gegen Fluglarm (Vertreter der Burgerinnen im
Dialogforum) ist die Zustimmung zu der 3. Piste Bedingung

emn  Aroensgememnscnart von purgenniuauven una diegiervereinen um aen riugnaien vvien: wieger. uie in

diesem Vertrag festgehaltenen Vereinbarungen sind deshalb immer in ihrer Gesamtheit zu betrachten, Der

. . “«
Verzicht der Gemeinden und des Vereines ,Arbeitsgemeinschaft der Birgenmtiativen und Siedlervereine um AUSZUg aus dem "Medlatlonsvertrag (S 7)' der
den Flughafen Wien®, die Genehmigung einer 3. Piste politisch und juristisch mit den zu Gebote stehenden beim Beitritt zur ARGE anerkannt werden muss.

Mittel nicht zu bekampfen und einen allfalligen Genehmigungsbescheid in Rechtskraft erwachsen zu lassen,
stellt ein irreversibles Zugestandnis dar. Deshalb sind diese Umstande bel einem allfalligen Schiedsspruch

zum Thema ,Nachtflug* entsprechend zu beriicksichtigen

* Ein weiterer systemischer Nachteil des Dialogforums ist, dass einer Konsensfindung
,breitester Raum“ eingeraumt wird und sich dadurch manche Prozesse durch unzahlige
Meetings Uber viele Jahre erstrecken. Viele Burgerinitiativen verspliren hier eine gewisse
Verzégerungs- und Zermurbungstaktik.
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Biirgerinitiative

Erfahrungen der Bl Rauchenwarth mit dem Dialogforum
(Mitglied seit 2019 in der ARGE) Rauchenwarth

* Durch das Dialogforum sind fiir die Rauchenwarther Birgerinnen in den letzten Jahren nur
Nachteile den Flugverkehr betreffend entstanden.

* Beispiel Nachflugverbot:

* 2019, vor knapp 5 Jahren wurden die Forderungen zum Thema Nachtflug im Dialogforum eingebracht.

Der Fortschritt =0

Ein Argument, das immer wieder angefiihrt wird ist, dass wahrend der Covid Pandemie keine Meetings stattfinden konnten. Diese
Aussage sagt viel Gber das Mindset des Dialogforums aus. Unternehmen haben in dieser Zeit GroBtransformatoren gebaut.

Mit dieser Aussage degradiert sich das Dialogforum zu einem Beschwichtigungskomitee, nur zum Zweck dem Flughafen Wien beim

Expandieren den Riicken frei zu halten.
Das Dialogforum ist flir seine Verzogerungs- und Zermirbungstaktiken bekannt und wird zudem wie erwahnt vom Flughafen

finanziert.
* Interventionen bei der NO Landeshauptfrau Mikl-Leitner waren erfolglos. Sie hat wiederholt an das Dialogforum verwiesen.

* Die Interessen der Niederdsterreichischen Birgerinnen werden vom Vertreter des Landes Niederdsterreich im Dialogforum nicht
ernst- bzw. wahrgenommen.

* Beispiel technischer Larmschutz:

* Die Rauchenwarther Biirgerinnen haben aktuell keinen Anspruch auf technischen Larmschutz, obwohl Messungen von
Einzelschallereignissen Spitzenwerte von bis zu 80 DB ergeben haben.
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Biirgerinitiative

Erfahrungen der Bl Rauchenwarth mit dem Dialogforum
(Mitglied seit 2019 in der ARGE)

Rauchenwarth

* Beispiel 3. Piste:

* Eines der Hauptanliegen unserer Burgerinitiative ist es, die 3. Piste zu verhindern, die quasi durch
unsere  Wohnzimmer gehen wirde.. 1,6 km von unserer Ortschaft entfernt...
Mit dem Anliegen die 3. Piste zu verhindern sind wir an einige Medien herangetreten und es gab dazu
diverse Artikel und Fernsehbeitrage.

 Die Bl Rauchenwarth wurde daraufhin von Mitgliedern des Dialogforums aufgefordert, diese
Medienarbeit hinkinftig zu unterlassen, da die Akzeptanz der Errichtung einer 3. Piste am Flughafen

Wien Bedingung fur die Mitgliedschaft in der ARGE ist.

e Als Bl Rauchenwarth und Vertreter der Blirgerinnen von Rauchenwarth kann man NICHT NICHT gegen
die 3. Piste sein.
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Biirgerinitiative

Das Dialogforum wird gerne als dsterreichisches Erfolgsmodell | nuchenwarth
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

 Das Dialogforum als Erfolgsmodell mag aus der Sicht der Flughafen Wien AG stimmen.
Wahrscheinlich stimmt dies auch aus der Perspektive vieler Politiker*innen, die eine
Auseinandersetzung mit den Sorgen ihrer Blirger*innen an das Dialogforum abschieben kdnnen.

e Schlussendlich dient das Dialogforum vorrangig dazu, die steigende Verkehrsentwicklung und die
damit verbundene Larmbelastung nicht zu reduzieren, sondern sie ,im Dialog” auf die
umliegenden betroffenen Gemeinden zu verteilen.

* Das Dialogforum verweist auf Erfolge, die jedoch bei naherer Betrachtung angesichts der
massiven Verkehrsentwicklung wenig plausibel klingen. Welche Verbesserungen sollen das bei
der Larmbelastung gewesen sein? Diese hat doch Uber die Jahre signifikant zugenommen!
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Biirgerinitiative

Das Dialogforum wird gerne als dsterreichisches Erfolgsmodell
gepriesen. Warum sehen wir das anders?

Rauchenwarth

» SchlieRlich darf nicht vergessen werden, dass etliche der Gemeinden und Blrgerinitiativen, die
vor rund 20 Jahren an der Mediation teilnahmen, jenen Mediationsvertrag, der heute noch das
Fluggeschehen regelt, NICHT unterschrieben und NICHT mitgetragen haben. Und dass viele, die es
getan haben, inzwischen schmerzhaft erkennen, dass der damaligen Festlegung langst Giberholte
wissenschaftliche Erkenntnisse und unzutreffende Verkehrsprognosen zugrunde liegen.

Conclusio:

Das aktuelle Set-up des Dialogforums ist nicht dafiir geeignet, die Interessen der
Burgerinnen ausreichend zu vertreten und deren Gesundheit zu schiitzen.
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Biirgerinitiative Ebergassing (,,Bl Herrschaftliche Breite Ebergassing”)
Dr. Reinhard Ertl

« Anderungen der Nachtflugrouten 2016/2017 brachten deutlich mehr Flugldrm in den Nachtstunden

* Fluglarmereignisse sind in den Nachtstunden lauter als am Tag, da eine Flugroute naher zum Ort
verlauft

* Beitritt zur ARGE 2019

e 2019 hatten wir die Hoffnung, dass ein Nachtflugverbot nach Ziricher Vorbild unsere Situation
deutlich verbessern wirde

e 2023 hat sich auch der Gemeinderat der Gemeinde Ebergassing einstimmig fir ein Nachtflugverbot
ausgesprochen

e Stand September 2024: In der ARGE kdnnen wir immer noch keine fir uns wahrnehmbaren
Fortschritte beim Thema Nachtflugverbot feststellen

* FAZIT : Frustriert , Enttauscht, Aussichtslos, ...
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Dr. Susanne Heger
Obfrau Verein Aviation Reset

Der Flughafen Wien ist als Schlusslicht im Anrainerschutz entlarvt.

Das Dialogforum des Flughafen Wien ist flr den Schutz der Interessen der Anrainerlnnen
nicht geeignet. Es steht auch im Widerspruch zu rechtsstaatlichen Grundsatzen, da es sich
behordliche Kompetenzen anmalt, die es als privater Verein nicht hat.

5 Jahre griine Ministerin haben wenig Fortschritte gebracht. Die OVP hat maximal
torpediert.

Auf Ebene der Beamtenschaft ist ein Umdenken zu erkennen. So wird das BMK fir 2025
erstmals den Nachweis der Lenkungswirkung der Larmgebuhren verlangen. Man setzt sich
nun auch mit den Nachtflugregeln anderer Flughafen auseinander.

Fur die Zukunft: Das BMK und die Austro Control sind maximal in die Verantwortung zu
nehmen. Es ist ihre Aufgabe fir den Schutz der betroffenen Bevolkerung vor den
Belastungen des Luftverkehrs zu sorgen.
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DANKE FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

Online Informationsveranstaltung

24. September 2024
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