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Blindflug am Airport: Wer steckt hinter
dem grofdten Aktionar des Wiener Flug-
hafens?

profil und ORF haben die Eigentiimerstruktur eines der wichtigsten
Infrastrukturunternehmen des Landes rekonstruiert: Mehr als 40 Prozent des
Wiener Airports gehoren einer Treuhandfirma auf den Cayman Islands, die ihre
wirtschaftlich Berechtigten nicht offenlegt.
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er kontrolliert die Flughafen Wien AG? In wessen Handen

liegen die derzeit 84 Millionen Stiick Aktien der Gesellschaft,

die seit 1992 an der Wiener Borse notieren? Die Antworten
darauf schienen lange Zeit berechenbar, im wahrsten Sinne: Die Lander
Niederosterreich und Wien halten jeweils 20 Prozent - und weil sie ein
Syndikat bilden (also in Hauptversammlungen stets akkordiert
abstimmen), bilden sie auch die grofdte Aktionarsgruppe. Zehn Prozent der
FWAG-Aktien hilt die ,Flughafen Wien Mitarbeiterbeteiligung
Privatstiftung®, welche die Interessen der gut 4500 Beschiftigten in Wien-

Schwechat vertritt.



Und dann wiare da noch eine Luxemburger GmbH namens , Airports Group
Europe S.a.r.l.%, die in den vergangenen acht Jahren nach und nach Aktien
auf dem freien Markt aufgekauft hat. Diese Firma wird einem
saustralischen Fonds* namens,IFM Global Infrastructure Fund*“
zugerechnet. 2014 hatten die ,,Australier®, wie sie zuweilen auch genannt
werden, auf einen Schlag 29,9 Prozent des Flughafens erworben, 2016 wurde
auf 38,1 Prozent aufgestockt, mittlerweile kommen sie auf knapp tiber 40

Prozent - und wollen noch mehr.

Die,, IFM-Gruppe®, wie sie schlief’}lich auch genannt wird, betreibt die
Ubernahme des weitaus grofiten Teils des verbliebenen Streubesitzes — im
Wege eines bis 6. Oktober befristeten ,,6ffentlichen Teilangebots“ (dazu

spiter).

Am Ende dieses Prozesses konnten sich die seit Jahrzehnten etablierten
Machtstrukturen in der Flughafen Wien AG nachhaltig verschoben haben:
Die Lander Wien und Niederosterreich wiren nicht linger die grofdte
Aktiondrsgruppe (was sie richtigerweise schon jetzt nicht mehr sind) -

sondern die nach Down Under verorteten Investoren.

In dieser Geschichte ist so einiges nicht stimmig, wie eine mehrwochige
Spurensuche von profil und ORF ergab. Das auch vom Vorstand der
Flughafen Wien AG immer wieder bediente Narrativ der ,,Australier” hat

Schwichen und Liicken, deutliche sogar.

Die Spurensuche fiithrt von Wien-Schwechat zu einem schmucklosen
Biirohaus mit viel Glasflache am Boulevard de la Foire in Luxemburg, in
dessen Foyer sich Hunderte Firmen einige wenige Briefkasten teilen, von da
ins Firmenbuch des Herzogtums, von da zu einer Treuhandgesellschaft auf
den Cayman Islands und von da zu einer grofden Anwaltskanzlei in
Hamilton auf Bermuda, die seit Jahrzehnten im Offshore-Geschift etabliert
ist. Man muss schon lange und umwegreich suchen, um dann irgendwie

doch in Australien zu landen.



Eigentumer? Unbekannt

Wer sind nun die tatsdchlichen wirtschaftlichen Eigentiimer von
womoglich bald 49,99 Prozent der Flughafen Wien AG, immerhin eines der
grofdten Infrastrukturunternehmen des Landes, in 6ffentlichem
Teileigentum zumal? Verbliiffende Antwort: Man weif$ es nicht. Die
Spurensuche endet in der westlichen Karibik, selbst das Management des
Flughafens muss zugeben, keine Ahnung zu haben, wem all diese Anteile

eigentlich letztgiiltig zuzurechnen sind.

Die Recherchen fiihren zu einem Geflecht aus Offshore-Gesellschaften,
Treuhandern und Treuhandverhaltnissen, dessen schematische
Darstellung in einigermafien verstindlicher Weise durchaus
herausfordernd war (siehe dazu das Organigramm, das iibrigens keinerlei

Anspruch auf Vollstindigkeit erhebt).



Wem gehort der Flughafen Wien?

Investorengeld aus Australien,

Australische USA, Kanada, GroBbritannien,
Pensionsfonds Europa
Indust_ry Super Holdings Pty Ltd. Conyers Dill & Pearman IFM Global Infrastructure Fund
Holdinggesellschaft, Melbourne Offshore-Anwaltskanzlei, Bermuda Geldsammelstelle, Cayman Islands
l 100%
IFM Holdings Pty Ltd. .
Holdinggesellschaft, Melbourne Treuhandverhiltnis
l 100%
IFM Investors Pty Ltd. Conyers Trust Company Ltd.*
Investmentberatung, Melbourne Treuhandgesellschaft, Cayman
Beratungsvertrag Islands

I 100%

Global InfraCo S.a.r.l.
Holdinggesellschaft, Luxemburg

l 100%

Airports Group Europe S.a.r.l.
Zweckgesellschaft, Luxemburg

‘ >40% (Ziel: 49,9%)

Flughafen Wien AG

weitere Aktiondre derzeit: Stadt Wien: 20%, Land Niederdsterreich: 20%, Mitarbeiter-Privatstiftung: 10%, Streubesitz: <10%

* Die auf Offshore-Dienstleistungen spezialisierte Anwaltskanzlei Conyers Dill & Pearman mit Stammsitz auf Bermuda hat auf den Caymans Islands die Firma Conyers
Trust (vormals Codan Trust) errichtet. Wem diese Firma wirtschaftlich zuzurechnen ist, bleibt unklar. Die Innenverhaltnisse werden nicht offengelegt. Conyers Trust
fungiert nach eigener Darstellung als ,unabhangiger Treuhdnder mit letztlicher Entscheidungskompetenz“ fiir den ebenfalls auf den Cayman Islands eingerichteten

IFM Global Infrastructure Fund, der als eine Art Geldsammelstelle dient. Zugleich kontrolliert Conyers Trust formell die beiden Luxemburger Gesellschaften Global
InfraCo. und Airports Group Europe. von welchen letztere seit 2014 an der Flughafen Wien AG beteiligt ist.

© profil

Schauplatz Luxemburg

Boulevard de la Foire Nummer 1-3, Luxemburg. Im Eingangsbereich des
finfstockigen Bliirokomplexes mit dem Namen ,Stargate® findet sich eine
Handvoll Briefkisten. Was auf den ersten Blick ganz tiberschaubar wirkt,
muss bei ndaherer Betrachtung der Albtraum eines jeden Postlers sein: Die
einzelnen Briefkasten sind mit Aufklebern oder angehefteten DIN-A4-
Listen beschriftet - teilweise klein bedruckt. Insgesamt firmieren hier weit
mehr als zweihundert Gesellschaften. Dass nicht alle von ihnen iiber eigene

Biirordumlichkeiten oder gar Personal verfiigen, liegt auf der Hand:
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Weshalb sollte man sich sonst den Briefkasten teilen? Das Griinden und
Verwalten von Firmen als Massengeschift ist ein typisches Merkmal von

Offshore-Oasen in aller Welt, zu denen letztlich auch Luxemburg zihlt.

Dass einer der Briefkasten im Foyer der Firmengruppe eines sanktionierten

russischen Oligarchen zuzurechnen ist, wirkt fast schon symptomatisch.

Die Flughafen-Grofsaktionirin Airports Group Europe S.a.r.l. scheint auf
einem Briefkasten auf, den sie sich mit 16 weiteren Firmen teilt. Dabei
konnte sich die Gesellschaft locker einen eigenen leisten — und zwar aus

purem Gold.

© privat

Im Luxemburger Burokomplex "Stargate" teilen sich mehr als 200 Firmen einige
wenige Briefkasten. Die Flughafen Wien-GroBaktionarin , Airports Group Europe S.a.r.l.
(und ihre Muttergesellschaft) sind auch zu finden.
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Von 2015 bis 2019 vereinnahmte die Airports Group, wie sich aus ihren
Jahresabschliissen ableiten lasst, insgesamt rund 97 Millionen Euro aus
Dividenden ihrer einzigen Beteiligung, der Flughafen Wien AG. Darin
enthalten ist auch ein zunichst steuerrechtlich umstrittener Teilbetrag von
rund 2,6 Millionen Euro - dazu spater mehr. 2020 und 2021 verzichtete die
Osterreichische Flughafen-Betreibergesellschaft corona-bedingt zwar auf
Gewinnausschiittungen. Nichtsdestoweniger findet sich im Jahresabschluss
der luxemburgischen Airports Group fiir das Geschiftsjahr 2021 ein nicht
niher bezeichneter Beteiligungsertrag (,other income from participating
interests“) von 20,2 Millionen Euro. Wie genau dieser zustande kam, geht
daraus nicht hervor. Insgesamt verbuchte die Firma in den vergangenen
Jahren rund 117 Millionen Euro in Zusammenhang mit dem Investment in

den Flughafen Wien-Schwechat.

Nicht schlecht fiir ein Unternehmen, das allem Anschein nach keine
eigenen Mitarbeiter beschiftigt, dafiir aber dieselben Geschiftsfiihrer hat

wie die unmittelbare Muttergesellschaft.

Diese Mutterfirma heifst Global InfraCo S.a.r.l. und hat ihren Sitz an
derselben Adresse in Luxemburg. Ihr Name findet sich dort auf gleich zwei

Briefkisten (jeweils wieder neben etlichen anderen Namen). Auf der Spur
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des Flughafen-Geldes ist die Global InfraCo jedenfalls die nachste Station:
Die Airports Group leitet nimlich den Grofteil der aus Osterreich

stammenden Gelder an sie weiter - und zwar in Form von Dividenden.

Von 2015 bis 2021 schiittete die Airports Group rund 94 Millionen Euro an
ihre Muttergesellschaft Global InfraCo aus. Laut den im Firmenbuch
Luxemburg hinterlegten Jahresabschliissen hatte diese Global InfraCo
wiederum hohe Zinszahlungen an ihre Eigentiimer mit Sitz auf den Cayman

Islands zu leisten.

Schauplatz Finanzamt

Dass die Konstruktion - moéglicherweise sogar auf missbrauchliche Art -
dazu dienen konnte, Steuern zu minimieren, vermuteten bereits das
Osterreichische Finanzamt und in der Folge sogar das Bundesfinanzgericht.
2015 kassierte die luxemburgische Airports Group erstmals Dividenden der
FWAG (fiir das Jahr 2014). Der Flughafenbetreiber zog jedoch die
Dividenden-Kapitalertragsteuer ab und uiberwies diese der Finanz -
immerhin ein Betrag von rund 2,6 Millionen Euro. Angesichts der
betrachtlichen Summe verwundert es nicht, dass sich die Airports Group
um eine Erstattung bemiihte. Dasist im Ausland ansassigen Aktionaren
osterreichischer Aktiengesellschaften unter bestimmten Bedingungen
rechtlich durchaus moéglich. Zum Beispiel dann, wenn sie wirtschaftlich in

einem anderen EU-Land beheimatet sind.

Das zustandige Finanzamt schob dem Ansinnen einer Steuererstattung im
Jahr 2016 jedoch zunachst einen Riegel vor. Begriindung: Die von der
Airports Group vorgelegten Unterlagen hatten nicht ausgereicht, um den
Verdacht zu entkriften, dass die Firmenkonstruktion geschaffen worden
sei, um missbrauchlich Steuern zu vermeiden. Aufgrund der
wirtschaftlichen Betrachtungsweise sei die Gewinnausschiittung - kurz
gesagt - nimlich nicht den Firmen in Luxemburg, sondern dem aufderhalb

der EU ansassigen Fonds zuzurechnen.



Die Airports Group wehrte sich gegen diese Einschatzung. Zuniachst gab das
Bundesfinanzgericht dem Finanzamt Recht. Im Jahr 2019 siegte jedoch die
Airports Group in letzter Instanz vor dem Verwaltungsgerichtshof (VwGH).
Im Rahmen des Verfahrens war unter anderem festgestellt worden, dass die
Global InfraCo seinerzeit lediglich einen Geschaftsfiihrer, einen
Bilanzbuchhalter und einen Biiroleiter beschaftigt hatte. Der VwGH meinte
jedoch, dass sich daraus nicht das Fehlen einer wirtschaftlichen Tatigkeit

ableiten liefde.

Mittlerweile diirfte sich die Belegschaft in Luxemburg ein wenig vergrofdert
haben: Gemaf} dem jlingsten veroffentlichten Jahresabschluss beschaftigte
die Global InfraCo im Jahr 2021 - inklusive Management - elf Mitarbeiter.
Fiir ein Unternehmen mit einer Bilanzsumme von mehr als elf Milliarden
Euro und rund einem Dutzend Beteiligungen scheint auch das nicht
Uibertrieben viel zu sein. Wie dem auch sei: Letztlich ergibt sich aus der
VwGH-Entscheidung wohl, dass die Dividenden der FWAG steuerfrei nach
Luxemburg fliefden diirfen - zulasten des Gsterreichischen

Steueraufkommens.

Schauplatz Cayman Islands

Folgt man den gesellschaftsrechtlichen Verflechtungen, fiihrt der Weg von
Luxemburg auf die Cayman Islands. Dort hat die Treuhandfirma Conyers
Trust Company (Cayman) Limited ihren Sitz, auf Grand Cayman um genau
zu sein, der grofdten der drei Kaiman-Inseln. Die sind zwar nach Krokodilen
benannt, hauptsichlich aber dafiir bekannt, ein diskretionéres wie
steuerschonendes Umfeld fiir Finanzgeschifte aller Art zu bieten. Die

Caymans sind eines der weltweit dltesten Briefkastenparadiese.

Conyers Trust, vormals Codan Trust, erbringt ,,Offshore Trust Services®,
Treuhanddienstleistungen, fiir Leute, die sich das leisten konnen und

wollen. Wer im Geschifts- und Geldverkehr selbst nicht in Erscheinung



treten will, womoglich auch den einen oder anderen netten Steuervorteil

nutzen kann, der bucht die Dienste von Treuhdndern wie Conyers.

Errichtet wurde die Firma auf Grand Cayman von der im Offshore-Geschift
tatsachlich traditionsreichen Anwaltskanzlei Conyers Dill & Pearman, die
ihren Stammsitz auf Bermuda hat, einem britischen Uberseegebiet im
Atlantik.

Gegrindet 1928 vom namensgebenden Juristen Sir James Reginald Conyers,
genannt ,Reggie®, einem passionierten Cricket-Spieler, ,Commander of the
Order of the British Empire” (1879-1948), zahlt die Kanzlei lingst zu den
bedeutendsten Anbietern der Branche: Biiros auf Bermuda, den Cayman
Islands, den British Virgin Islands, in Hongkong, Singapur und London.
Nicht ohne Grund wird Conyers Dill & Pearman dem ,,Offshore magic
circle” zugerechnet - ein ironisierender Sammelbegriff fiir die gréfdten

multinationalen Anwaltskanzleien mit einschlagiger Expertise.

Da verwundert es auch nicht, dass der Name ,,Conyers“ im einen oder
anderen Offshore-Daten-Leak der vergangenen Jahre auftaucht. So spielen
die Offshore-Experten etwa eine zentrale Rolle in einem Rechercheprojekt
namens ,,Mauritius Leaks” des International Consortium of Investigative
Journalists (ICI1J)

Die bereits genannte Conyers Trust Company (Cayman) Ltd. ist insofern von
zentraler Bedeutung, als dort die Faden der Beteiligung am Flughafen Wien-
Schwechat zusammenlaufen. Die Firma auf den Cayman Islands ist die
Alleingesellschafterin der Luxemburger Holding Global InfraCo S.a.r.1., die
wiederum Alleingesellschafterin der Luxemburger Airports Group Europe

S.a.r.l. ist, die wiederum als Flughafen-Grof3aktionirin auftritt.

Man kann es auch von unten nach oben erzahlen: Bereits gut 40 Prozent der
Flughafen Wien AG-Aktien - also so viel wie Niederdsterreich und Wien
zusammen halten - werden von einer Luxemburger Firma kontrolliert, die
einer weiteren Luxemburger Firma gehort, die einer von Offshore-

Anwilten eingerichteten Treuhandfirma auf den Cayman Islands gehort,


https://www.icij.org/investigations/mauritius-leaks/inside-the-firm-at-the-heart-of-mauritius-leaks/

die ihre wirtschaftlichen Eigentiimer nicht offenlegt — was ja der Witz an
der Sache ist. In der 6ffentlichen Angebotsunterlage zum laufenden
Ubernahmeangebot heifdt es dazu nur: ,,Conyers Trust hat mehrere
indirekte Gesellschafter, von denen jedoch wirtschaftlich keiner mehr als 5

Prozent der Anteile oder eine kontrollierende Beteiligung halt.”

Flughafen: ,Eigentimer sind nicht bekannt.”

profil und der ORF libermittelten dem Flughafen am Montagnachmittag
eine umfangreiche Anfrage, in der tags darauf iibermittelten
Stellungnahme heifst es unter anderem: ,Die hinter Conyers Trust Company

(Cayman) stehenden Eigentiimer sind nicht bekannt.“

Aber was hat all das nun mit dem vielzitierten , australischen Fonds“ IFM zu

tun?

An diesem Punkt der Geschichte wird es noch merkwiirdiger. Denn weder
gibt es den Fonds im gesellschaftsrechtlichen Sinne, schon gar nicht ist er
~australisch®. Wenn in der Vergangenheit in Medienberichten (oder
Stellungnahmen des Flughafens) von IFM die Rede war, dann war stets der
»~IFM Global Infrastructure Fund“ gemeint, kurz IFM GIF.

Dabei handelt es sich allerdings nicht um eine Fondsgesellschaft im Sinne
einer juristischen Person. Der IFM GIF ist ein nach dem Treuhandgesetz der
Caymans Islands errichteter ,,Unit trust“. Dasist ein in Osterreich kaum
bekanntes, im angelsachsischen Raum aber durchaus gebrauchliches

Investment-Werkzeug.

Ein Unit Trust klingt nach Firma, ist aber keine. Er hat keinerlei
Rechtspersonlichkeit, kann keine vertraglichen Verpflichtungen eingehen,
keine Beteiligungen oder sonstige Vermogenswerte halten. Ein Unit Trust
ist ein vertragliches Treuhandverhaltnis, geschlossen zwischen
Treuhidndern und Treugebern, auf dessen Grundlage Geld eingesammelt

und investiert wird. Wenn man so will, ist der vorgebliche Flughafen-



Grofdaktionar IFM GIF nicht viel mehr als ein Stiick Papier, das eine

Treuhandgesellschaft auf den Cayman Islands gut versperrt hat.

»~Moglicherweise missverstandlich®

Einiges davon lasst sich in Dokumenten nachlesen, welche die Luxemburger
Airports Group Europe selbst veréffentlicht hat. So auch im Rahmen des
laufenden ,freiwilligen 6ffentlichen Teilangebots®, das bis 6. Oktober
befristet ist. Bis dahin konnen Anlegerinnen und Anleger ihre Flughafen-

Aktien fur 33 Euro das Stiick an die Bieterin verkaufen.

Es erscheint jedoch geradezu bemerkenswert, dass in die 29-seitige
Angebotsunterlage ein irrefiihrendes Organigramm eingehingt wurde. Es
erweckt geschickt den Eindruck, als stiinde hinter der Beteiligung am
Flughafen Wien tatsdchlich der,, IFM Global Infrastructure Fund“ - die
eigentlich bestimmende Treuhandfirma Conyers Trust wurde in der
schematischen Aufbereitung buchstéiblich zur Seite geriickt (siehe
Faksimile). , Die graphische Darstellung der Eigentliimerstruktur in Punkt
2.3.6. der Angebotsunterlage ist moglicherweise missverstandlich®, erklarte

der Flughafen auf Anfrage.



Die folgende Darstellung zeigt die fiir dieses Angebot relevante und vereinfachte Struktur
IFM-Gruppe:

Industry Super
Holdings Pty
Limited

IFM Holdings Pty
Limited

IFM |
Investors.

I weitere
Beteiligungen

© Faksimile

In der Unterlage fiir das laufende Ubernahmeangebot findet sich ein irrefiihrendes
Organigramm zur Struktur der ,IFM-Gruppe®”. Hier sieht es so aus, als wirden die
Luxemburger Flughafen-GroBaktionarin Airports Group und deren Mutter Global
InfraCo zu einem ,Fonds” namens IFM gehdren. Doch das trifft so nicht zu. Der IFM
hat keinerlei Rechtspersonlichkeit und kann folglich gar keine Anteile halten.
Tatsachlich gehalten werden diese von der im Organigramm nach rechts geruckten
Treuhandfirma Conyers Trust, die ihren Sitz auf den Cayman Islands hat und ihre
Letztbeglinstigsten nicht offenlegt.

Aber wessen Interessen vertritt nun die Treuhandfirma Conyers Trust?
Und wessen Geld steckt in dem Cayman-,Fonds® IFM GIF? Das lasst sich
nicht befriedigend beantworten. In der 6ffentlichen zuginglichen
Angebotsunterlage ist von ,,institutionellen Investoren“ beziehungsweise
~Pensionsfonds® die Rede: ,,Die Investoren von IFM GIF stammen aus
verschiedensten Rechtsordnungen, einschlief}lich Australien, dem
Vereinigten Konigreich, Kontinentaleuropa, den Vereinigten Staaten und
Kanada. Der Grofdteil der Investoren sind institutionelle Pensionsfonds, die
im Namen von Millionen von Arbeitnehmern Vermogen veranlagen®, heifdt

es da.

Vonseiten des Flughafens heifdt es nur: ,,Der Flughafen Wien AG sind weder

die wirtschaftlichen Eigentiimer noch die Begiinstigten bekannt.*

Die ,,Australier”
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Es gibt naturlich ,,Australier” in dieser Geschichte, einige sogar. Sie treten
allerdings erst ganz oben in der Offshore-Kaskade in Erscheinung, und da
auch nicht als wirtschaftliche Eigentiimer oder Beglinstigte, sondern

lediglich als ,Berater®.

Hier fiihrt die Spur zu einem in den 1990er Jahren in Melbourne
entstandenen Finanzdienstleister namens IFM Investors, der damals wie
heute im Einflussbereich von plusminus zwei Dutzend australischer

Pensionsfonds steht.

IFM Investors agiert als Vermdgensberatung und -verwaltung fiir rund 600
institutionelle Investoren rund um den Globus, Fonds, Versicherungen,
Stiftungen, auch Universititen. Nach eigener Darstellung hatte IFM zuletzt
umgerechnet rund 122 Milliarden Euro an Vermogenswerten ,,under
management®, davon sollen 58 Milliarden Euro in Infrastrukturinvestments
stecken: Hifen, Terminals, Mautstraf’en, Wasserversorgung, Abfall - und
Airports. Neben dem Flughafen Wien-Schwechat werden aktuell

Beteiligungen an 16 weiteren Betreibergesellschaften ausgewiesen.

Laut den 6ffentlich zuganglichen Unterlagen hat IFM Investors aus
Melbourne mit der Conyers Trust Limited auf den Cayman Islands einen
~Beratervertrag“ geschlossen, der den australischen Managern allerdings
keinerlei Mitsprache einrdaumen soll. Im Angebotsprospekt steht dazu: ,,JFM
Investors ist durch einen Beratungsvertrag mit Conyers Trust fiir IFM GIF
als ,Principal Advisor’ titig; die letztliche Entscheidungskompetenz fiir IFM
GIF verbleibt jedoch bei Conyers Trust als unabhangiger Treuhander.” Und
da steht auch: ,,Conyers Trust handelt nicht nur fiir IFM GIF, sondern auch

fiir eine Vielzahl von anderen Treugebern.*

Wenn also in dieser Geschichte Australier auftreten, dann tun sie es
allenfalls in ihrer Rolle als Berater, nicht als wirtschaftlich Berechtigte.
Uber die im Cayman-,Fonds” IFM GIF gebiindelten Vermdgenswerte - und
damit letztlich auch tiber die Beteiligung an der Flughafen Wien AG -

gebietet offenbar eine Treuhandfirma auf den Cayman Islands, die ihre



Begiinstigten nicht offenlegt. Es bleibt also unklar, wer die letztgiiltige

Kontrolle iiber die in Luxemburg geparkten Flughafen-Anteile ausiibt.

Vorstand empfiehlt Ablehnung

Das Faszinierende an dieser Geschichte ist, dass sich gerade das Flughafen-
Management nie daran gestofden hat, eigentlich nicht recht zu wissen, wer
oder was sich hinter der Cayman-Treuhandfirma Conyers verbirgt. Man
wusste zwar sehr wohl um die komplexe wie intransparente Offshore-
Konstruktion, belief$ es aber bei der Erzihlung von den , Australiern”. Das
ist umso erstaunlicher, als das Management schon linger keine rechte
Freude mehr mit dem wachsenden Einfluss der (formellen) Grof3aktionédrin

Airports Group Europe aus Luxemburg hat.

Schon anlisslich des zweiten 6ffentlichen Ubernahmeangebots 2016 (das
erste hatte es 2014 gegeben) hatte der Vorstand den Aktiondren davon
abgeraten, dieses anzunehmen. Eine solche Stellungnahme durch die
~Zielgesellschaft” ist ein gesetzlich geregelter Teil jedes 6ffentlichen

Ubernahmevorgangs.

Auch zum laufenden Angebot kam bereits eine ablehnende Empfehlung des
Vorstands, welcher sich auch der Aufsichtsrat angeschlossen hat. Die
Argumente waren damals wie heute dhnlich: Der Angebotspreis sei zu
niedrig, die Flughafen Wien AG deutlich unterbewertet - und eine weitere
Reduktion des Streubesitzes weder aus Sicht der Firma noch der Anleger
wiinschenswert. Umso weniger, als die Flughafen Wien AG, die derzeit noch
im ,,Prime Segment” der Wiener Borse notiert, nun der Abflug von
derselben droht.

Je nachdem, wie erfolgreich die Airports Group Europe beim Einwerben der
Aktien ist, konnte der Airport aus dem Prime Market fliegen —- wenn der
verbliebene Streubesitz einen Marktwert von 40 Millionen Euro

unterschreitet; er konnte aber genauso gut ganz von der Borse fliegen —



wenn gar kein Streubesitz mehr vorhanden ist. Auf exakt 50 Prozent der
Gesellschaft konnten die Bieter ibrigens nicht kommen, da die Flughafen
Wien AG mittlerweile 125.319 eigene Aktien hilt, die sie nicht abzugeben
gedenkt, vorerst zumindest. So oder so werden die Offshore-Investoren
alsbald mehr Einfluss am Flughafen geltend machen. Bisher waren sie mit
nur zwei Leuten im Aufsichtsrat vertreten, der traditionell von den
Bundeslandern Niederosterreich und Wien dominiert wird. Was in der
Praxis heif’t, dass OVP und SPO sich die Besetzung des Flughafen-
Direktoriums bisher untereinander ausmachen konnten. Das konnte fortan

etwas komplizierter werden.

Noch lduft das aktuelle Teilangebot unter Vorbehalt. Das
Wirtschaftsministerium hat zwischenzeitlich eine Priifung nach dem seit
2020 geltenden Investitionskontrollgesetz eingeleitet. Dieses soll
vermeiden, dass Investoren aus Drittstaaten aufderhalb der EU unbedringt
beherrschenden Einfluss und Zugriff auf sensible Infrastruktur in
Osterreich erlangen. Bei nennenswerten Investitionen in Unternehmen, die
fir die ,,0ffentliche Sicherheit und Ordnung” relevant sind, muss das
Wirtschaftsministerium zustimmen - es kann die Genehmigung aber auch

versagen.

Das osterreichische Priifverfahren ist noch nicht abgeschlossen, ein zweites
lauft unabhingig davon auf Malta. Der dortige Airport (der einzige der
Insel, zivil und militdrisch zumal) wird von der Flughafen Wien AG
kontrolliert. Mehr Einfluss der Offshore-Investoren hier, hiefse auch mehr
Einfluss dort. Wiewohl man sagen darf, dass Malta mit Offshore-Investoren

in der Vergangenheit insgesamt sehr gute Erfahrungen gemacht hat.

IFM: ,Kaimaninseln uiblich*

profil und ORF iibermittelten der PR-Agentur von IFM Investors in
Osterreich eine umfangreiche Anfrage. Details blieben unbeantwortet. Ein

Sprecher teilte lediglich allgemein mit:



»~IFEM Investors wurde vor mehr als 25 Jahren von gemeinniitzigen australischen
Pensionsfonds in Partnerschaft mit der australischen Gewerkschaftsbewegung
mit dem Ziel gegriindet, die langfristigen Altersvorsorgeleistungen von
Erwerbstdtigen zu schiitzen und auszubauen. Heute investieren wir im Auftrag
von mehr als 600 institutionellen Investoren fiir die Altersvorsorge von 120
Millionen Erwerbstditigen auf der ganzen Welt, darunter Pflegepersonal, Lehrer,

Bauarbeiter und Mitarbeiter im Gastgewerbe.

Jene Fonds, die IFM Investors verwaltet oder beridit, investieren sehr langfristig,
um den Mitgliedern von Pensionsfonds einen wiirdigen Ruhestand zu
ermoglichen und gleichzeitig die Erwartungen der unterschiedlichen
Gesellschaften zu erfiillen, in die wir investieren. Der Einsatz von Fonds mit Sitz
in Jurisdiktionen wie den Kaimaninseln ist fitr globale Investmentfonds, die

internationales Kapital aufnehmen und einsetzen, iiblich.“

Keine Antwort gab es unter anderem auf die Fragen, ob und wie gewéahlte
Offshore-Struktur der Steueroptimierung dient, und ob es sich bei der
Airports Group Europe S.a.r.l. um eine Briefkastenfirma handelt. Die Bitte,
eine vollstindige Liste der Investoren des IFM Global Infrastructure Fund

zu Ubermitteln, wurde nicht erfillt.

Die Offshore-Kanzlei Conyers wiederum liefs eine Anfrage bis

Redaktionsschluss gianzlich unbeantwortet.
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