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Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der Gsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

Einleitung

Die dsterreichische Luftverkehrswirtschaft ist ein wesentlicher Bestandteil des Wirtschaftsgefiiges in Osterreich.
Die betreffenden Unternehmen generieren nicht nur Wertschopfung, sondern sichern Arbeitsplatze und schaffen
durch notwendige Vorleistungen wiederum Nachfrage in anderen Sektoren. Als Impulskraft ist die Luftver-
kehrswirtschaft in der heimischen Volkswirtschaft daher von grundlegender Bedeutung.

Aufgrund der schon etwas veralteten Daten zum Thema ,Osterreichische Luftverkehrswirtschaft® (vgl. IWI-
Studien 2010, 2005, 2003, 2000 bzw. 1998)! liefert das IWI mit der gegensténdlichen Arbeit eine Neuberech-
nung der Multiplikatoren der Osterreichischen Luftverkehrswirtschaft bzw. ihres volkswirtschaftlichen Stellen-
werts in Osterreich. Als Datenbasis hierfiir dienen die von der Statistik Austria veréffentlichten Input-Output-
Tabellen fur das Jahr 2010 (Statistik Austria, 2014) sowie die Leistungs- und Strukturerhebung 2012 (Statistik
Austria, 2014). Die nachfolgende Analyse soll die Osterreichische Luftverkehrswirtschaft in seiner Gesamtheit
und unter Berlicksichtigung des aktuellsten Zahlenmaterials quantitativ erfassen helfen. Zur Anwendung kommt
ein vom IWI zu diesem Zweck konstruiertes Input-Output-Modell.

Abgrenzung Luftverkehrswirtschaft

Fiir die statistische Abgrenzung der gesamten Osterreichischen Luftverkehrswirtschaft werden die Akteursgrup-
pen der folgenden Wirtschaftszweige bestimmt (vgl. Tab. 1). Diese Abgrenzung der Luftverkehrswirtschaft
bezieht am Standort Flughafen angesiedelte Unternehmen (Einzelhandel, Gastronomie) nicht direkt mit ein,
sondern sieht diese als Zulieferunternehmen an.

Untersuchungsgegenstand der Studie ist die Luftverkehrswirtschaft im engeren Sinne (ieS), worunter
Unternehmen aus folgenden Bereichen erfasst werden: Luftfahrtleistungen (vor allem Linienflug- und Gelegen-
heitsflugverkehr sowie Flugschulen), Dienstleistungen fiir die Luftfahrt (vor allem Flughafenbetriebsleistungen
und Regelungs- und Uberwachungsdienstleistungen des Flugverkehr) sowie anteilsmaBig Reisebiiros. In einem
zweiten Schritt folgen die Berechnungen zu der Luftverkehrswirtschaft im weiteren Sinne (iwS), welche
als Luftverkehrswirtschaft ieS und den Produzierenden Luftfahrtunternehmen (Luft- und Raumfahrzeugbau)
definiert ist. Eine Auflistung der wesentlichen Produzierenden Luftfahrtunternehmen ist in Anhang B aufgefihrt.

Tab. 1: Abgrenzung der Osterreichischen Luftverkehrswirtschaft

- Wirtschaftszweig erfasste Giiter und Leistungen

Linienflugverkehrsleistungen (Personen- und
Guterbeférderung im Linienverkehr)

Gelegenheitsflugverkehrsleistungen (Personen- und

Guterbeférderung im Linienverkehr, Dienstleistungen

der Vermietung von Luftfahrzeugen mit

Bedienungspersonal)

allgemeine Luftverkehrsleistungen (Vergnligungs- und
Luftfahrtleistungen Unterrichtsfliige von Luftsportvereinen)

Vermietung von Luftfahrzeugen ohne
Bedienungspersonal

Raumtransportleistungen (Starten von Satelliten und
Raumfahrzeugen, Dienstleistungen von
Weltraumlaboratorien)

Flugschulen
Flugh&fenbetriebsleistungen (ohne Frachtumschlag)

Dienstleistungen beziiglich Regelungs- und Uberwachungsdienstleistungen des

sonstiger Hilfs- und Neben- Flugverkehrs

tatigkeiten fiir die Luftfahrt Dienstleistungen bzgl. sonstiger Hilfstatigkeiten fur die
Luftfahrt (z.B. Feuerwehren und
Brandbek@ampfungsdienste auf Flughafen)

Luftverkehrswirtschaft ieS

Luftverkehrswirtschaft iwS

Dienstleistungen von Reiseveranstaltern

Dienstleistungen von Vermittlungsleistungen fir Fahrausweise,
Reisebiiros und Beherbergung und Urlaubspauschlareisen

Reiseveranstaltern (80%) Touristeninformationsleistungen

Dienstleistungen von Reiseflihrern

]

IE g" Luft- und Raumfahrzeugbau

g g Luft- und Raumfahrzeuge

¢ £ Reparatur und Instandhaltung von Luft- und

& Raumfahrzeugen

Anm.: Klassifizierung nach ONACE 2008
Quelle: IWI (2015)
t IWI (2010): ,Drehscheibe oder Endpunkt? Die Bedeutung der Hub-Funktion des Flughafens Wien als Wirtschaftsfaktor"

IWI (2005): ,Berechnungen zur gesamtwirtschaftlichen Bedeutung der osterreichischen Luftverkehrswirtschaft"

IWI (2003): EdImair et al., ,Die Bedeutung der Hub-Funktion des Flughafen Wiens als Wirtschaftsfaktor — Volkswirtschaftliche Effekte
IWI (2000): Macek et al., Wirtschaftsfaktor Flughafen Wien

IWI (1998): Cerny et al., Wirtschaftsfaktor Flughafen Wien



Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der Gsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

A. Volkswirtschaftliche Bewertung der 6sterreichischen Luft-
verkehrswirtschaft

Die volkswirtschaftliche Bedeutung eines Branchenaggregats kann in einer arbeitsteiligen Wirtschaft in sinnvol-
ler Weise nur in ihrer Verflechtung mit anderen Wirtschaftsbereichen gesehen und quantifiziert werden. Zur
Ermittlung der Produktion, Wertschopfung und Beschaftigung (sowohl in Beschaftigungsverhaltnissen als auch
in Vollzeitaquivalenten) der Luftverkehrswirtschaft wird als methodisches Fundament die Input-Output-Analyse
herangezogen, wobei im Zuge der Berechnung nicht nur direkte Effekte, sondern auch indirekte sowie konsum-
und investitionsinduzierte Effekte berlicksichtigt werden.

Abb. 1: Input-Output-Analyse (Ubersicht)

Direkte Effekte

Indirekte Effekte
Direkte Leistung (Vorleistungsverbund)

der Luftverkehrs-
wirtschaft

Induzierte Effekte
(Konsum- und
Investitionseffekte)

Quelle: IWI (2015)

A.1 Datenbasis und Methodik

Den Ausgangspunkt fir die Input-Output-Berechnungen stellen die Produktionswerte der einzelnen Wirtschafts-
zweige auf Basis der Leistungs- und Strukturerhebung (LSE) der Statistik Austria flr das Jahr 2012 dar. Die
herangezogenen Outputwerte der einzelnen Unternehmen aus dem Bereich der Flugschulen (diese sind nicht in
der LSE erfasst) sowie der Produzierenden Luftfahrtunternehmen basieren auf diversen Datenbanken (u.a.
Aurelia, Sabina, Herold). Der Aspekt der Plausibilitat wird durch zahlreich durchgefiihrte Vergleiche gewahrleis-
tet, weiters wird die jeweils rezenteste Outputangabe als Berechnungsbasis gewahlt (Referenzjahre lberwie-
gend 2012 bzw. 2013). Die Berechnungen der Werte fir das Jahr 2014 (Prognose) fuBen auf der WIFO-
Konjunkturprognose von Juli 2014)%. Es wird die Annahme zugrunde gelegt, dass das generierte Umsatzvolu-
men auf heimischer Produktion basiert.

Zu berlcksichtigen ist, dass es sich beim Ausgangsvektor um einen Vektor der Umsatze und nicht um einen
Vektor der Produktionswerte handelt.> Der Produktionsvektor wird sodann anteilsmaBig auf Basis der Umsétze
erstellt. Hier ist zu beachten, dass die Anteile branchenspezifisch variieren (vgl. Leistungs- und Strukturstatis-
tik). Wahrend die beiden Outputkennzahlen fiir Unternehmen der Herstellung von Waren nahezu identisch sind,
kdnnen im Dienstleistungsbereich Divergenzen auftreten. Diese Abweichungen werden im Zuge der Vektorer-
stellung mit ins Kalkil genommen und flieBen in Form eines eigens vom IWI kalkulierten branchenspezifischen
Abschlagsfaktors ein. Zusatzlich flieBen die aus der empirischen Erhebung primarstatistisch gezogenen Be-
triebsleistungen (Produktionsvolumina) all jener Unternehmen mit in den Produktionsvektor ein, die diesbezlig-
lich Angaben bereitstellen.

Um dem Aspekt der Genauigkeit Genlige zu leisten, wird jedes Unternehmen des Samples mittels Gewichtun-
gen (Datenquelle: KSV) zumindest einer Haupttdtigkeit sowie bis zu zwei Nebentatigkeiten zugeordnet (nach
ONACE 2008). Die Input-Output-Berechnungen werden fiir alle Unternehmen der Luftverkehr-Datenbank
durchgefiihrt. Die Input-Output-Berechnungen nehmen das gesamtwirtschaftliche Liefer- und Leistungsgeflecht
aus dem Jahr 2010 zur Grundlage (bei gleichzeitigem Hinzuziehen rezenter Umsatzzahlen aus dem Jahr
2012/2013, bzw. der WIFO-Konjunkturprognose fir das Jahr 2014), da flr dieses Jahr die entsprechenden
volkswirtschaftlichen Grunddaten - die Aufkommens- und Verwendungs-Tabellen — am aktuellsten zur Verfl-
gung stehen. Wird der Produktionsvektor in die Struktur dieses Wirtschaftsgeflechtes eingespeist, lassen sich
die gesamtwirtschaftlichen Impulse der Luftverkehrswirtschaft anndhern.

Zur Ermittlung der Produktion, Wertschépfung und Beschaftigung der Luftverkehrswirtschaft wird, wie einlei-
tend erwahnt, die Input-Output-Analyse als methodisches Fundament herangezogen und im Zuge der Berech-
nung nicht nur einkommens- sondern ebenfalls investitionsinduzierte Effekte berlicksichtigt. Zur Anwendung

2 WIFO-Monatsberichte, 2014, 87(7), S.447-459

3 GemaB Leistungs- und Strukturstatistik misst der Produktionswert den tats&chlichen Produktionsumfang einer Einheit und errechnet sich
auf der Grundlage der Umsatzerldse, der aktivierten Eigenleistungen, des Bezuges von zum Wiederverkauf bestimmten Waren und Dienst-
leistungen sowie unter Berlicksichtigung der Vorratsverédnderungen von fertigen und unfertigen Erzeugnissen und von Waren und Dienst-
leistungen, die zum Wiederverkauf bestimmt sind.
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kommt die Backward-Linkage-Betrachtung, die der Frage nachgeht, woher die Giter und Leistungen des Vor-
leistungsverbundes stammen. Die Effekte, die durch die ,Backward Linkages" von einem Sektor ausgehen,
werden anhand eines nachfrageorientierten Input-Output-Modells vom Leontief-Typus berechnet.

Man unterscheidet direkte, indirekte und induzierte Effekte, die zusammen die Gesamteffekte ergeben (vgl.
Abb. 1). Direkte Effekte sind unmittelbar durch die Luftverkehrswirtschaft zu beobachtende/messende Effekte
in der &sterreichischen Volkswirtschaft. Indirekte Effekte der Luftverkehrswirtschaft in Osterreich werden nach-
frageseitig Uber die komplette Wertschdpfungskette des Vorleistungsverbundes ausgeldst (Backward-Linkages),
wohingegen sich induzierte Effekte Uber den durch die (direkt und indirekt) generierte Beschaftigung bzw. Uber
durch Investitionen der Luftverkehrswirtschaft in der &sterreichischen Volkswirtschaft ermdéglichten Konsum
ergeben (d.h. die generierten Lohne- und Gehalter |6sen zusatzlichen Konsum aus und flihren dadurch wieder
zu zusatzlicher Produktion). Zur Integration dieser wichtigen Impulse wurde ein spezifisches erweitertes, parti-
ell geschlossenes Input-Output-Modell entwickelt.

Die von den laufenden Produktionsaktivitdten ausgeldsten Effekte geben an, wie viele inlandische Guter insge-
samt (unter Berlcksichtigung aller Gber die Produktionsverflechtungen wirkender Interdependenzen) bendétigt
werden, um die Leistung der Luftverkehrswirtschaft durch die Bereitstellung von Vorleistungen und von Arbeits-
kraften zu ermdglichen. Von diesen erforderlichen Produktionsniveaus wird in der Folge auf die generierte Wert-
schopfung, Lohn- und Gehaltsumme und Beschaftigung geschlossen.

A.2 Gesamtwirtschaftliche Impulse der Luftverkehrwirtschaft ieS

Volkswirtschaftliche Effekte der Luftverkehrswirtschaft ieS: Ausgewdhlite Indikatoren im Detail
Gesamtwirtschaftlich betrachtet erzielt die Luftverkehrswirtschaft ieS in Osterreichs Wirtschaft im Jahr 2014
einen Produktionswert in der Héhe von bis zu 10,4 Mrd. EUR (rd. 1,7% des Produktionswertes Osterreichs).*
Direkt entstehen in dem untersuchten Wirtschaftszweig bis zu 4,7 Mrd. EUR an Produktion. In der Folge bedingt
das Sample in der Volkswirtschaft Osterreichs eine indirekte Produktion von bis zu 2,8 Mrd. EUR und eine indu-
zierte Produktion in der in der Hohe von bis zu 2,9 Mrd. EUR. Analog dazu belduft sich das AusmaB der ge-
samtwirtschaftlichen Wertschépfung der Luftverkehrswirtschaft ieS auf bis zu 4,0 Mrd. EUR (rd. 1,4% an Oster-
reichs Bruttowertschopfung). Direkt werden bis zu 1,3 Mrd. EUR an Wertschopfung generiert. Zudem werden
bis zu 1,3 Mrd. EUR an indirekten und 1,3 Mrd. EUR induzierten Wertschdpfungseffekten bedingt.

Abb. 2: Volkswirtschaftliche Effekte der Luftverkehrswirtschaft ieS

72.700

10,41

3,97
Produktionswert Wertschépfung Arbeitsplitze Arbeitnehmerentgelte
(in Mrd. EUR) (in Mrd. EUR) (in Mrd. EUR)

(Multiplikator: 2,24)

(Multiplikator: 2,98)

(Multiplikator: 3,08)

(Multiplikator: 2,56)

Indirekte Effekte
(im Vorleistungsverbund)

Induzierte Effekte

- Direkte Effekte -

Anm.: Die Werte stellen prognostizierte Obergrenzen fiir das Jahr 2014 dar (Basis: WIFO-Konjunkturprognose). Auswertung nach ONACE
2008. Input-Output-Tabelle 2010. Output-zu-Output-Modell des IWI; Die Effekte werden in Beziehung zu den entsprechenden
Kennzahlen fiir Osterreich gemaB Volkswirtschaftlicher Gesamtrechnung gesetzt (Referenzjahr 2012). Rundungsdifferenzen még-
lich

Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012

Die im Folgenden quantifizierten Werte und Anteile an der dsterreichischen Volkswirtschaft beziehen sich auf Jahr 2012.
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Tab. 2: Gesamtwirtschaftliche Impulse der Luftverkehrswirtschaft ieS
Volkswirtschaftliche Effekte der G t ges.wirt- Multioli
Luftverkehrswirtschaft ieS Direkte Effekte e‘:::‘t‘e' schaftl. :a t':r"
Prognose 2014 (Obergrenze) Anteil
Produktionswert (in Mio. EUR) 4.653 10.414 1,72% 2,24
Wertschopfung (in Mio. EUR) 1.332 3.967 1,43% 2,98
Beschaftigungsverhaltnisse 23.592 72.666 1,66% 3,08
Vollzeitaquivalente 18.863 60.274 1,68% 3,20
Arbeitnehmerentgelte (in Mio. EUR) 1.090 2.785 1,81% 2,56
Fiskal- (exkl. KOSt) und Sozialbeitragseffekte ) 1620 ) )
(in Mio. EUR) (766+854)
... davon Lohnsteuer 137 356 1,82% 2,59
... davon Dienstgeberbeitrdge zum AFFB/FLAF 36 94 1,82% 2,59
... davon Kommunalsteuer 18 48 1,82% 2,59
... davon vorleistungsab. Gliterst. (-) 80 (-) (-)
... davon konsumabh. Giiterst. (-) 188 (-) (-)
... davon Sozialbeitrdge der Arbeitnehmer 132 343 1,82% 2,59
... davon Sozialbeitrdge der Arbeitgeber 212 511 1,73% 2,42
arbeitnehmerinduzierte Abgaben
1.352 1,799 2,52
(in Mio. EUR) 536 35 79% -
Investitionen (in Mio. EUR) 749 1.671 2,40% 2,23
Anm.: Gesamteffekte beinhalten direkte, indirekte sowie einkommensinduzierte Effekte. I0-Tabelle 2010. Output-zu-Output-Modell des

IWI; Die Effekte werden in Beziehung zu den entsprechenden Kennzahlen fir Osterreich geméaB Volkswirtschaftlicher Gesamtrech-
nung gesetzt (Referenzjahr 2012). Beschaftigungsverhaltnisse (BV) werden modell-exogen ausgewiesen, da anzunehmen ist, dass
die I0-Analyse diese unterschatzt. Infolgedessen beruhen ebenso etwa die Arbeitnehmerentgelte mittelbar auf den Ergebnissen
der 10-Analyse. Die Umlegung der Entgeltparameter sowie der Vollzeitdquivalente (VZA) erfolgt anhand des Verhaltnisses der be-
rechneten Effekte; Fiskaleffekte umfassen Lohnsteuer, Dienstgeberbeitrdge zum AFFB/FLAF, Kommunalsteuer sowie vorleistungs-
und konsumabhdngige Gitersteuern (z.B. Mineral6l-, Mehrwertsteuer); Sozialbeitrdége umschlieBen Sozialbeitrage fiir Arbeit-
nehmer und Arbeitgeber.
Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012

An der Leistungskraft der Luftverkehrswirtschaft ieS hdngen rd. 72.700 Arbeitsplatze in Osterreichs Volkswirt-
schaft (1,7% der Beschiftigungsverhiltnisse Osterreichs). Direkt sind bis zu 23.600 Beschiftigungsverhiltnisse
auf die Luftverkehrswirtschaft ieS zuriickzufiithren, zudem schaffen sie weitere rd. 49.100 Arbeitsplatze in Os-
terreich (indirekte und induzierte Beschiftigungseffekte). Ausgedriickt in Vollzeitdquivalenten (VZA), beschafti-
gen die Unternehmen des Gesamtsamples insgesamt rd. 60.300 VZA (1,8% VZA Osterreichs), wobei dem
Sample direkt rd. 18.900 VZA zuzurechnen sind und rd. 41.400 an indirekten und induzierten VZA entstehen.®
Die Unternehmen der Luftverkehrswirtschaft ieS bedingen 2,8 Mrd. EUR (1,8% der Arbeitnehmerentgelte Oster-
reichs) an Arbeitnehmerentgelten.® Direkt werden in der Luftverkehrswirtschaft ieS 1,1 Mrd. EUR verbucht, an
indirekten und induzierten Arbeitnehmerentgelten fallen in Osterreichs Wirtschaft durch das Sample 1,7 Mrd.
EUR an.

Die Leistungskraft der Luftverkehrswirtschaft ieS manifestiert sich demnach nicht nur in den Unternehmen

selbst, sondern durch die Vernetzung mit Lieferanten und Kunden ebenso in den verbundenen Unternehmen.

Demzufolge bewirkt

» ein EUR an Produktion der Luftverkehrswirtschaft ieS in Osterreichs Wirtschaft in Summe 2,24 EUR an
Produktionswert,

» ein EUR an Wertschopfung der Luftverkehrswirtschaft ieS 2,98 EUR an Wertschépfung und

» ein Beschéftigungsverhéltnis des Unternehmensaggregats in Osterreich insgesamt 3,08 Arbeitsplatze bzw.
3,20 VZA.

Ein Vollzeitdquivalent kann einem Personenjahr gleichgesetzt werden, d.h. einem ganzjahrig Vollbeschéftigten. Fir einen vollbeschéftigten
Mitarbeiter, der nur ein halbes Jahr im Unternehmen angestellt ist, oder einen halbzeitbeschéftigten Mitarbeiter, der ein ganzes Jahr im Un-
ternehmen angestellt ist, sind demnach 0,5 VZA pro Jahr zu berechnen.

In der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung (VGR) werden unter Arbeitnehmerentgelten (Bruttoldhne und -gehélter plus Sozialbeitrége)
samtliche Geld- und Sachleistungen gezahlt, die vom Arbeitgeber an den Arbeitnehmer erbracht werden. Die ausgewiesenen Arbeitneh-
merentgelte entsprechen den im volkswirtschaftlichen Modell berechneten Werten. Es ist anzunehmen, dass diese Werte etwas Uiberschéatzt
sind, da die Beschéftigungsverhaltnisse modell-exogen ausgewiesen werden und mittelbar auf den Ergebnissen der Input-Output-Analyse
beruhen.
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Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der Gsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

Abb. 3: Gesamtwirtschaftliche Multiplikatoren der Luftverkehrswirtschaft ieS in Osterreich

Gesamtwirtschaftliche Multiplikatoren der
Luftverkehrswirtschaft ieS

1,00 EUR Produktionswerti 2,24 EUR Produktionswert

1,00 EUR Wertschépfung |I 2,98 EUR Wertschopfung
1 Beschéftigungsverhéltnis 3,08 Beschaftigungsverhaltnisse

1 Vollzeitaquivalent 3,20 Vollzeitaquivalente

Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012

Durch die Aktivitéten der Luftverkehrswirtschaft ieS werden ferner Fiskaleffekte in Hohe von bis zu 766 Mio.
EUR verbucht (direkte, indirekte und induzierte), wobei sich diese GroBe aus insgesamt fiinf Posten zusammen-
setzt: Die bewirkte Lohnsteuer in Osterreich belduft sich gesamt auf 356 Mio. EUR, Dienstgeberbeitrédge zum
AFFB/FLAF betragen 94 Mio. EUR und die Kommunalsteuer liegt bei 48 Mio. EUR. An Glitersteuern fallen 268
Mio. EUR an, 80 Mio. EUR vorleistungsabhéngig, 188 Mio. EUR konsumabhéngig.” Ergénzend zu den berechne-
ten Fiskaleffekten kénnen zudem die durch das Unternehmenssample in Osterreich ausgeldsten gesamtwirt-
schaftlichen Effekte der Sozialbeitrage flir Arbeitnehmer bzw. Arbeitgeber eruiert werden (rund 854 Mio. EUR).
Die bedingten Sozialbeitrage aller generierten Arbeitnehmer belaufen sich auf 343 Mio. EUR (direkt: 132 Mio.
EUR), jene der Arbeitgeber betragen 511 Mio. EUR (direkt: 212 Mio. EUR). Summa summarum liegen die ge-
samtwirtschaftlich durch die Unternehmen generierten Fiskal- und Sozialbeitragseffekte bei 1,6 Mrd. EUR, wo-
bei die arbeitnehmerinduzierten Abgaben (Lohnsteuer, Dienstgeberbeitrdage zum AFFB/FLAF, Kommunalsteuer,
Sozialbeitrage) bereits ein Volumen von 1,4 Mrd. EUR erreichen.

Die Luftverkehrswirtschaft ieS im Multiplikatorenvergleich

Die Luftverkehrswirtschaft ieS initiiert durch ihr Branchensetting héhere Produktions-wert-, Wertschdpfungs-
und Beschéftigungseffekte in Osterreich als ein durchschnittliches Unternehmen des Landverkehrs (ONACE 49).
Gegeniber einem klassischen Unternehmen des Produzierenden Bereichs (Sekundarer Sektor) 16st die Luftver-
kehrswirtschaft ieS ebenso hdhere Produktionswert-, Wertschopfungs- und Beschaftigungseffekte aus. Im Ver-
gleich zu den Unternehmen der Luftfahrt (ONACE 51) in Osterreich weist die Luftverkehrswirtschaft ieS héhere
Produktionswerteffekte in der heimischen Volkswirtschaft aus, die Wertschopfungs- und Beschaftigungseffekte
des Samples fallen allerdings etwas geringer aus. Eine Erklarung dafir liegt in den durchschnittlich niedrigeren
Multiplikatoreffekten der Branche Reisebiiros und -veranstalter (ONACE 79), welche in den Berechnungen der
Luftverkehrswirtschaft ieS anteilsmaBig mit einbezogen ist. Erganzend dazu ist noch zu bemerken, dass ein
kleiner Wirtschaftsausschnitt in der Regel groBere Multiplikatoren vorweisen kann als ein groBer Wirtschafts-
auschnitt, welcher eventuell schon mehrere Branchen umfasst.

Tab. 3: Die Luftverkehrswirtschaft ieS im intersektoralen
Multiplikatorenvergleich

Volkswirtschaftliche Luftverkehrs- Landverkehr NEIBEIBTES 117 Luftfahrt Produzierender

veranstalter

Multiplikatoren zum Vergleich wirtschaftieS | (ONACE 49) (ONACE 79) (ONACE 51) Bereich
Produktionswert 2,24 2,22 1,88 1,89 1,78
Wertschépfung 2,98 2,40 3,07 3,26 2,23
Beschaftigungsverhaltnisse 3,08 1,86 2,18 3,63 2,89

Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012

7 Unter Gutersteuern fallen v.a. die MwSt, Verbrauchsabgaben (mit Ausnahme der in den Importabgaben enthaltenen St.), die MineraldISt.,

die TabakSt., St. auf Versicherungspramien, die VersicherungsSt. sowie St. auf finanzielle Transaktionen und Vermdgenstransaktionen. Die-
se sind sowohl konsum- als auch vorleistungsabhangig. GuterSt. fallen im angewandten Rechenmodell im Zuge der Vorleistungsver-
flechtungen an (d.h. auf der indirekten und induzierten Ebene), auf der direkten Ebene sind keine GlterSt. evident (Ausgangsbasis fur Be-
rechnungen: Produktion gemessen zu Herstellungspreisen). Zu den konsumabhangigen GuterSt. kénnen tendenziell die MineraldISt., die
TabakSt., St. auf Versicherungspréamien, die Versicherungssteuern sowie St. auf finanzielle Transaktionen und Vermdgenstransaktionen ge-
zahlt werden. Das AusmaB der Gewinnbesteuerung (Koper- und Einkommensteuer) ldsst sich bis dato nicht abschatzen (keine Linearitats-
annahme maoglich).

8



Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der bsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

Im Vergleich zum Produktionsmultiplikator (2,24) fallt der Wertschépfungsmultiplikator (2,98) der Luftver-
kehrswirtschaft ieS hoéher aus. Dies erklart sich durch die Unterschiede in der Wertschépfungsintensitat der
betroffenen Bereiche. Typischerweise haben z.B. Dienstleistungssektoren eine héhere Wertschopfungsintensi-
tat, da sie in geringerem MaBe von Vorleistungen abhdngen. Industrieunternehmen haben im Vergleich zur
Gesamtwirtschaft tendenziell eine niedrigere Wertschopfungsintensitdt, da sie eine hohere Vor-
leistungsintensitat haben. Besonders im Vergleich zu jenem Bereich der Wirtschaft, in dem konsuminduzierte
Effekte wirksam werden (das ist vor allem der Dienstleistungssektor), haben Industrieunternehmen eine gerin-
gere Wertschopfung.

Die Ursache fir den relativ hohen Wertschépfungsmultiplikator liegt mit groBerer Wahrscheinlichkeit in der
hohen Wertschépfungsintensitdt der Zulieferer im Vergleich zur Luftverkehrswirtschaft selbst. Dies ist durch die
Tatsache zu erkldren, dass ein GroBteil der Zulieferer Dienstleistungsunternehmen mit hohen Beschaftigungsin-
tensitaten sind, die sich ihrerseits in hohen Wertschépfungsquoten (d.h. der Anteil der Wertschépfung an der
Bruttoproduktion) widerspiegeln. Wichtige Vorleister der Luftverkehrswirtschaft sind zum Beispiel die Lagerei
sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fir den Verkehr, die Beherbergung & Gastronomie sowie die
Vermittiung und Uberlassung von Arbeitskréften. Die Wertschépfungsquoten liegen bei der Lagerei sowie Er-
bringung von sonstigen Dienstleistungen flir den Verkehr bei 80,6%, bei der Beherbergung & Gastronomie bei
48,5% und bei der Vermittlung und Uberlassung von Arbeitskréften sogar bei 90,8%. Im Vergleich dazu weist
die Luftverkehrswirtschaft eine Wertschopfungsquote von 28,6% aus und liegt somit deutlich unter den Werten
der eben genannten Zulieferbranchen.

Eine zusatzliche Erklarung zu den héheren Multiplikatoren ist in dem Umstand zu sehen, dass in der vorliegen-
den Studie Gastronomie- und Cateringunternehmen oder der Einzelhandel sowie sonstige luftfahrtrelevante
Unternehmen als indirekte Effekte erfasst werden. Falls ein betrachteter Wirtschaftszweig (z.B. Luftfahrt) be-
stimmte Leistungen an andere Unternehmen ausgelagert hat (z.B. Outsourcing von Immobilienvermietung),
scheinen derartige Beschaftigungs- und Wertschépfungswirkungen in den Berechnungen der indirekten Effekte
auf. Dementsprechend generiert die Luftverkehrswirtschaft starke Wertschépfungs- und Beschaftigungseffekte
in den Dienstleistungsbereichen, wie beispielsweise Grundstiicks- und Wohnungswesen und Beherbergung &
Gastronomie.

Die Luftverkehrswirtschaft ieS im Studienvergleich

Neben der gegenwértigen Studie gibt es auch andere aktuelle Studien aus jiingeren Jahren zum Thema ,Oster-
reichische Luftverkehrswirtschaft® bzw. ,Flughafen Wien®. Im folgenden Abschnitt wird auf diese etwas naher
eingegangen und deren Untersuchungsergebnisse mit der vorliegenden IWI-Studie gegenlbergestellt. Dieser
Vergleich dient als Basis flr eine Plausibilitatsbetrachtung der berechneten Effekte. Aufgrund der in den Studien
unterschiedlich gewahlten Abgrenzungen der Luftverkehrswirtschaft sind die Ergebnisse jedoch mit Vorsicht zu
interpretieren, Tab. 4 liefert einen Uberblick tiber die wesentlichen Indikatoren.

Tab. 4: Studienvergleich
. Oxford
Steer Davies X BMVIT Roadmap| JR und WIFO
o | e | S0 | e PRI R | s
Werte fiir das Jahr 2014 2013 2009 2010* 2005 2003
Wertschopfung in Mrd. EUR
direkt 1,3 1,3 1,8 (-) 1,2 0,8
indirekt 1,3 1,3 1,2 (-) 36 0,8
induziert 1,3 1,3 0,6 (-) ' 0,4
insgesamt 4,0 3,9 3,6° 4,0 4,8 2,0
Beschéftigte!
direkt 23.600 22.000 31.800 -) 16.000 11.900
indirekt 22.900 17.000 18.400 (-) 52.500 15.000
induziert 26.200 16.000 9.300 (-) ’ 9.500
insgesamt 72.700 54.000 59.500 126.100" 68.500 36.400
Multiplikatoren
Wertschépfung 2,98 3,09 1,98 (-) 4,09 2,50
Beschéftigte 3,08 2,51 1,87 (-) 3,10 3,06
Alle Flughafen-  Alle Flughafen-  Alle Flughafen-  Flughafen
Abgrenzung ieS und Linien und Linien und Linien Wien** ieS
Luftfahrtleistungen, inkl. anséssige inkl. ansassige inkl. ansassige inkl. ansassige Luftfahrtleistungen,
Dienstleistungen fiir Unternehmen aus:  Unternehmen aus: Unternehmen aus: Unternehmen aus:  Dienstleistungen fir
die Luftfahrt sowie Lagerei, Catering,  Lagerei, Einzelhandel, Einzelhandel, die Luftfahrt sow ie
Reiseblros Einzelhandel, Gastronomie, Beherbergung & Beherbergung & Reisebiiros
(siehe Tab.1) Beherbergung & Einzelhandel, Gastronomie, etc.) Gastronomie, etc.) (siehe Tab.1)
Gastronomie Ticketing” sow ie
produzierende
Luftfahrt-
unternehmen
Anm.: * Prognosewerte aus dem Jahr 2002; ° = BIP, in der Studie von Oxford Economics wurde die Annahme getroffen, dass BIP =

Wertschopfung; ! Beschaftigte IWI-Studien in Beschaftigungsverhaltnissen, bei den tbrigen Studien keine Erlduterung dazu, ob es
sich um Beschaftigungsverhéltnisse oder Vollzeitédquivalente handelt; * Beschéftigtenwert definiert als "Personen, deren Lebensun-
terhalt von den Unternehmen des Luftverkehrs abhangig ist"; ** "Ticketing" ist in der Studie nicht naher definiert; ** inklusive
Austrian Airlines Gruppe (ohne Tyrolean)

Quelle: IWI (2015)
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Die aktuellste Studie wurde von Steer Davies Gleaves® im Auftrag des BMVIT im Juni 2014 publiziert. Diese
Arbeit befasst sich sowohl mit den Effekten des Flughafenstandortes Wien (VIE), als auch mit allen &sterreichi-
schen Flughafen zusammen. Im Unterschied zur gegenwdartigen IWI-Studie inkludiert Steer Davies Gleaves in
der Definition der Luftverkehrswirtschaft jeweils auch externe Dienstleistungen (Catering, Einzelhandel, Beher-
bergung und Gastronomie), welche am Flughafen stationiert sind. Nicht inkludiert sind Reisebliros und die pro-
duzierenden Luftfahrtunternehmen.

Die dadurch entstehenden Unterschiede bei den direkten Effekten zeigen ihre Auswirkungen bei den indirekten
bzw. induzierten Effekten. Der Wertschépfungsmultiplikator von 3,09 ist zwar geringfligig héher als jener der
IWI-Berechnungen (2,98), der Beschaftigungsmultiplikator allerdings deutlich geringer. Eine Ursache dafir
kénnen die ,fehlenden®™ Zulieferer wie der Einzelhandel, Catering sowie die Beherbergung & Gastronomie sein,
welche durch die gewdhlte Abgrenzung schon in den direkten Effekten aufscheinen und nicht wie in der gegen-
standlichen Studie als Vorleister fungieren und somit den indirekten Effekten zurechenbar sind. In Summe be-
tragt die Abweichung bei den direkten Effekten in der Luftverkehrswirtschaft etwas Giber 1.000 Arbeitsplatze, da
im IWI-Modell wiederum anteilsmaBig die Branche der Reisebiiros direkt eingerechnet wird. Steer Davies
Gleave haben in ihrer Arbeit fir die Berechnungen ebenfalls auf eine Input-Output-Analyse zurickgegriffen,
wobei das verwendete Modell nicht naher spezifiziert wird.

Eine weitere Studie zur Osterreichischen Luftverkehrswirtschaft stammt von Oxford Economics aus dem Jahr
2012. Von der Abgrenzung der Luftverkehrswirtschaft liegt diese am nachsten zur aktuellen IWI-Studie. Neben
allen Flughé&fen und Linien werden auch die produzierenden Luftfahrtunternehmen sowie , Ticketing" berlicksich-
tigt, wobei ,Ticketing" nicht naher definiert ist. Zusatzlich sind auch hier — @hnlich zu dem Report von Steer
Davies Gleave - externe Dienstleistungen (Catering, Einzelhandel, Beherbergung und Gastronomie), welche am
Flughafen stationiert sind, inkludiert.

Durch diese gewdhlte Abgrenzung der Luftverkehrswirtschaft werden sehr hohe direkte Effekte erzielt (die Wer-
te beziehen sich auf das Jahr 2009). Die Studie von Oxford Economics weist die hochste Anzahl bei den direkt
Beschaftigten (8.200 mehr als IWI-Berechnung) sowie der Bruttowertschépfung (0,5 Mrd. EUR héher als IWI-
Berechnung) aus, wobei anzumerken ist, dass hier der Beitrag zum Bruttoinlandsprodukt (BIP) und nicht die
Bruttowertschépfung berechnet wird®. Die daraus resultierenden vergleichsweise kleinen Multiplikatoren (Wert-
schopfung: 1,98; Beschaftigte: 1,87) fihren zu niedrigeren indirekten und induzierten Effekten. Durch die ge-
wahlte Abgrenzung fallen die Zulieferunternehmen aus den Branchen Einzelhandel, Catering, Beherbergung &
Gastronomie u.a. den direkten Effekte zu und nicht den indirekten Effekten (Vorleistungen). Die induzierten
Effekte der Analyse von Oxford Economics fallen gegenliber denen der anderen Studien deutlich kleiner aus,
was eventuell auch auf die gewahlte Methodik zurickzufiihren ist. Die Autoren bedienen sich ebenfalls einer
Input-Output-Analyse, wobei sie die induzierten Effekte auf ein Verhaltnis zu der Summe aus direkten und
indirekten Effekte deckeln. Die Griinde dafir bzw. eine genaue Modellspezifikation sind in der Studie nicht dar-
gestellt.

Die ,Roadmap Luftfahrt 2020" aus dem Jahr 2011 des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Techno-
logie (BMVIT) bezieht sich auf die Studie ,Die wirtschaftliche Bedeutung der Osterreichischen Luftverkehrswirt-
schaft™®. Auf Basis des Jahres 2002 wurde fiir das Jahr 2010 eine Wertschépfung von 4. Mrd. EUR fiir die 8s-
terreichische Luftverkehrswirtschaft prognostiziert. Weiters ist im Jahr 2010 der Lebensunterhalt von prognosti-
zierten 126.120 Personen ,von Unternehmen des Luftverkehrs abhdngig". In der Roadmap des BMVIT gibt es
keine Informationen zur gewahlten Methodik zur Berechnung der Wertschdpfungs- und Beschaftigungseffekte
bzw. wie sich diese auf direkte, indirekte (und induzierte) Effekte aufteilen.

Den ,Wirtschaftsfaktor Flughafen Wien" behandelt die Studie des Joanneum Research (JR) und WIFO aus dem
Jahr 2007. Hauptgegenstand der Analyse ist der Standort Flughafen Wien mit allen direkt am Standort ansassi-
gen Unternehmen wie z.B. des Einzelhandels und der Beherbergung & Gastronomie sowie die Austrian Airlines
Gruppe. Andere 6sterreichische Flughdfen sind nicht Bestandteil der Untersuchung. Die relativ stark abweichen-
de Abgrenzung lasst die Studie nur bedingt mit der gegenstandlichen IWI-Analyse vergleichen, da der Standort
Flughafen Wien als kleinerer Wirtschaftsausschnitt hohere Multiplikatoren aufweisen kann, wie vor allem bei der
Wertschopfung (4,09) deutlich ersichtlich ist.

Direkt wird laut JR und WIFO durch den Flughafen Wien im Jahr 2005 eine Wertschopfung von 1,2 Mrd. EUR
generiert, gesamtwirtschaftlich erhéht sich der Wert Gber Multiplikatoreffekte auf 4,8 Mrd. EUR. Durch seine
Hub-Funktion fur die anderen &sterreichischen Flughafen 16st der Flughafen Wien in ebendiesen indirekt Effekte
aus, die in einer Abgrenzung, welche alle 6sterreichischen Flughdfen inkludiert, schon als direkte Effekte auf-
scheinen. Die Modellrechnungen wurden seitens JR und WIFO mit dem multiregionalen Simulations- und Prog-
nosemodell MultiREG durchgefuhrt.

Im Rahmen der IWI-Studie aus dem Jahr 2005 wurden ein Wertschopfungsmultiplikator von 2,50 sowie ein
Beschaftigungsmultiplikator von 3,06 ermittelt. Die gewahlte Abgrenzung der Luftverkehrswirtschaft ist in bei-

Stear Davies Gleaves (2014): ,The Austrian Aviation Sector in the Context of the Business Location Austria®
Das Bruttoinlandsprodukt setzt sich aus Bruttowertschépfung inklusive Gitersteuern abziglich Gltersubventionen zusammen.
10 Kummer/Medenbach (2004)
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den IWI-Studien ident, wenn es auch durch die Umklassifizierung der Branchen von ONACE 2003 auf ONACE
2008 zu minimalen Verschiebungen in den einzelnen Branchen kommen kann.

Die Anzahl der direkt Beschéftigten in der Osterreichischen Luftfahrt hat sich seit 2003 beinahe verdoppelt, der
Beschaftigungsmultiplikator ist allerdings fast unverdndert geblieben. Bei der Wertschépfung steigen allein die
direkten Effekte von 0,8 Mrd. EUR auf 1,3 Mrd. EUR. Dies ist vor allem auf einen starken Anstieg des Produkti-
onswertes der Luftfahrt im Jahr 2012 zuriickzufiihren. Gegenliber dem Vorjahr konnte der Umsatz um knapp
0,5 Mrd. EUR erhéht werden bei sich konstant entwickelnden Aufwendungen.

Nach Ricksprache mit Statistik Austria sind auch die Umstrukturierungen im Luftfahrtsektor (Anm.: die Austri-
an Airlines Group wickelt seit Juli 2012 ihren gesamten Flugbetrieb Gber Tyrolean Airways ab) in der Leistungs-
und Strukturerhebung erkennbar. Der zusatzlich héhere Multiplikator ist auch darauf zurlickzufiihren, dass im
Zuge der IWI-Studie aus dem Jahr 2005 bei den Berechnungen keine investitionsinduzierten Effekte berlick-
sichtigt wurden, was eine weitere Erkldrung fiir den starken Zuwachs bei den Effekten der Wertschépfung in der
gegenstandlichen Analyse darstellt.

Effekte der Luftverkehrswirtschaft ieS auf der Branchen- und Abschnittsebene

Besonders hohe indirekte, einkommens- und investitionsinduzierte Produktionswerte bewirken die Unternehmen
der Luftverkehrswirtschaft ieS in den Branchen Lagerei sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fiir
den Verkehr (664 Mio. EUR an indirekter und konsuminduzierter Produktion), Tiefbau (515 Mio. EUR), Grund-
sticks- und Wohnungswesen (484 Mio. EUR) sowie Beherbergung & Gastronomie (297 Mio. EUR). Gemessen an
der Wertschopfung profitieren ebenso vor allem Unternehmen der Lagerei sowie Erbringung von sonstigen
Dienstleistungen fiir den Verkehr (349 Mio. EUR an indirekter und konsuminduzierter Bruttowertschépfung),
des Grundstiicks- und Wohnungswesen (332 Mio. EUR), der Beherbergung & Gastronomie (182 Mio. EUR) sowie
der Vermittlung und Uberlassung von Arbeitskréften (143 Mio. EUR) und des GroBhandels (132 Mio. EUR) von
der Nachfrage der Luftverkehrswirtschaft ieS.

Abb. 4: TOP 10 der von der Luftverkehrswirtschaft ieS profitierenden Branchen

ausgeloster Produktionswert in Mio. EUR

Lagerei sowie Erbringung von sonstigen

Dienstleistungen fiir den Verkehr 663,8

Tiefbau

Grundstiicks- und Wohnungswesen

Beherbergung & Gastronomie 296,6
Vorbereitende Baustellenarbeiten, Bauinstallation 2033
und sonstiges Ausbaugewerbe v

Kokereiund Mineraldlverarbeitung 262,4

Energieversorgung 261,6
GroBhandel 218,3
Einzelhandel 168,3

Erbringung von Finanzdienstleistungen 163,4

0,0 250,0 500,0 750,0

M indirekt W induziert

ausgeldste Wertschépfung in Mio. EUR

Lagerei sowie Erbringung von sonstigen

Dienstleistungen fiir den Verkehr 348,8

Grundstticks- und Wohnungswesen 331,5
Beherbergung & Gastronomie

Vermittlung und Uberlassung von Arbeitskréften

GroBhandel

Vorbereitende Baustellenarbeiten, Bauinstallation
und sonstiges Ausbaugewerbe

Einzelhandel
Vermietung von beweglichen Sachen
Tiefbau

Erbringung von Finanzdienstleistungen 94,9

0,0 100,0  200,0  300,0  400,0  500,0

®indirekt ©induziert

Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012
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Stehen nicht die einzelnen Branchen im Fokus des Interesses, sondern wird der Frage auf einer aggregierteren
Ebene nachgegangen, so kann die Bedeutung des Bedarfs der Luftverkehrswirtschaft ieS fir einzelne Wirt-
schaftsabschnitte eruiert werden.!! Beantwortet wird, welcher Anteil der Produktion bzw. der Wertschdpfung
(indirekt und induziert) in einem einzelnen Abschnitt auf die Unternehmen der Luftverkehrswirtschaft ieS zu-
rickzufiihren ist. Bestimmte Wirtschaftsbereiche fallen durch ihre vergleichsweise geringere GréBe zwar ge-
samtwirtschaftlich gesehen weniger stark ins Gewicht, doch in der relativen Betrachtung erweist sich die Luft-
verkehrswirtschaft ieS auch fiir diese Branchenaggregate als wichtiger Impulsgeber. So eréffnet sich durch die
isolierte Betrachtung eines solchen Wirtschaftsabschnittes oftmals die Bedeutung der Luftverkehrswirtschaft ieS
fir einen ganzen Abschnitt.

Zu den Wirtschaftsabschnitten, in welchen die Luftverkehrswirtschaft ieS in der relativen Betrachtung indirekt
und induziert besonders wirkt, zdhlen unter anderem: Bau, private Haushalte, Grundstiicks- und Wohnungswe-
sen, Beherbergung und Gastronomie, Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen Dienstleistungen sowie Erbrin-
gung von freiberuflichen, wissenschaftlichen und technischen Dienstleistungen (vgl. Abb. 5).

Wird die Fragestellung erweitert und liegen die Gesamteffekte (neben den indirekten und induzierten auch die
direkten Effekte) der Luftverkehrswirtschaft ieS im Fokus des Interesses, so generiert die Luftverkehrswirt-
schaft ieS in der relativen Betrachtung vor allem im Abschnitt Verkehr und Lagerei (12,9% Anteil der Produkti-
on), Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen Dienstleistungen, Bau, private Haushalte sowie Grundstlicks-
und Wohnungswesen Produktions- und Wertschépfungseffekte in Osterreich (s. Abb. 6).

Abb. 5: Indirekte & induzierte Produktions- und Wertschopfungseffekte der Luftverkehrswirt-
schaft ieS nach Abschnitten

Land- und Forstwirtschaft; Fischerei

Private Haushalte mit Hauspersonal; Herst. 1.60% Bergbau und Gewinnung von Steinen und
v. Waren, Erbringung von DL (...) ¢ ’ ! 7 Erden
Erbringung von sonstigen DL \ Herstellung von Waren
\ 1,20% 1 '
Kunst, Unterhaltung und Erholung . \ ! .. Energieversorgung

Wasserver.; Abwasser- u. Abfallents. und

Gesundheits- und Sozialwesen - Beseitigung von Umweltverschm.

Erziehung und Unterricht ----------r-----mmmmrommooooi oo OOTN:- - - Bau

Offentliche Verwaltung, Verteidigung, -~~~ ’
Sozialversicherung

“~-. Handel; Instandhaltung und Reparatur von
Kraftfahrzeugen

Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen / : \ Verkehr und Lagerei
DL / ; |

Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. ‘.

und techn. Dienstleistungen (DL) Beherbergung und Gastronomie

Grundstlicks- und Wohnungswesen i Information und Kommunikation

Erbringung von Finanz- und
Versicherungsdienstleistungen

-@-Anteil der indirekten und induzierten Effekte der Produktion der Luftverkehrs-wirtschaft ieS in Osterreich am Abschnitt

=#-Anteil der indirekten und induzierten Effekte der Wertschdpfung der Luftverkehrs-wirtschaft ieS in Osterreich am Abschnitt

1 Unter Wirtschaftsabschnitten (1-Steller) wird hier die Klassifikation und Abgrenzung von Abschnitten nach ONACE 2008 verstanden. Bran-
chen (2-Steller) sind Teil der Wirtschaftsabschnitte.
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; 8 Anteil der
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< M -, - wirtschaft ieS | wirtschaft ieS . .
% in Osterreich in ' goterreich |in Osterreich in “ireschaft ies
: L.000EUR 5 Abschnitt | 1.000 EUR M Osterreich
am Abschnitt
A Land- und Forstwirtschaft; Fischerei 30.300 0,3% 12.700 0,3%
B Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 14.600 0,5% 5.900 0,4%
C Herstellung von Waren 355.500 0,2% 107.800 0,2%
D Energieversorgung 150.200 0,4% 24.200 0,5%
E Wasserver.; Abwasser- u. Abfallents. und Beseitigung von
Umweltverschm. 38.700 0,5% 17.500 0,6%
F Bau 722.900 1,5% 207.300 1,1%
G Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen 333.500 0,6% 202.300 0,6%
H Verkehr und Lagerei 100.500 0,4% 44.200 0,3%
I  Beherbergung und Gastronomie 159.700 0,7% 98.200 0,7%
J Information und Kommunikation 131.500 0,6% 58.600 0,7%
K Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen 126.500 0,5% 63.000 0,5%
L  Grundstiicks- und Wohnungswesen 313.800 0,8% 214.600 0,8%
M Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. und techn.
Dienstleistungen (DL) 199.200 0,7% 97.100 0,7%
N  Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen DL 122.300 0,7% 83.200 0,7%
O Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 1.400 0,0% 1.000 0,0%
P Erziehung und Unterricht 13.000 0,1% 10.900 0,1%
Q Gesundheits- und Sozialwesen 56.400 0,2% 34.700 0,2%
R Kunst, Unterhaltung und Erholung 29.800 0,6% 19.500 0,6%
S  Erbringung von sonstigen DL 33.600 0,5% 22.300 0,5%
T Private Haushalte mit Hauspersonal; Herst. v. Waren,
Erbringung von DL (...) 900 0,9% 900 0,9%
Anm.: Die Effekte des Samples werden in Beziehung zu den entsprechenden Kennzahlen fiir Osterreich gemaB Volkswirtschaftlicher
Gesamtrechnung gesetzt (Referenzjahr 2012).
Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria; Aufkommens- und Verwendungstabelle 2010, Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung
1980-2012
Abb. 6: Gesamte Produktions- und Wertschopfungseffekte der

Luftverkehrswirtschaft ieS nach Abschnitten

Private Haushalte mit Hauspersonal; Herst.
v. Waren, Erbringung von DL (...)

Erbringung von sonstigen DL

Kunst, Unterhaltung und Erholung .

Gesundheits- und Sozialwesen

Erziehung und Unterricht

Offentliche Verwaltung, Verteidigung, -~
Sozialversicherung

Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen
DL

Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. <

und techn. Dienstleistungen (DL)

Grundstiicks- und Wohnungswesen

Land- und Forstwirtschaft; Fischerei

Erbringung von Finanz- und
Versicherungsdienstleistungen

Bergbau und Gewinnung von Steinen und

Erden

Herstellung von Waren

. Energieversorgung

Wasserver.; Abwasser- u. Abfallents. und
Pt Beseitigung von Umweltverschm.

erkehr und Lagerei

' Beherbergung und Gastronomie

Information und Kommunikation

—Anteil der Gesamteffekte der Produktion der Luftverkehrs-wirtschaft ieS in Osterreich am Abschnitt

= Anteil der Gesamteffekte der Wertschopfung der Luftverkehrs-wirtschaft ieS in Osterreich am Abschnitt
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Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der bsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

. Anteil der
s Gesamteffekte Rigll gt Cesamisiisie Gesamteffekte
c 3 Gesamteffekte der
© P Harr ProdliL e der Produktion fWertschopfun e
2 Gesamteffekte der Luftverkehrswirtschaft ieS in Osterreich der b s piung Wertschépfung
< in den einzelnen Abschnitten Luftverkehrs- Luftve(:kehrs— Luﬂ:verkrehrs- der
5 (Produktion und Wertschépfung) wirtschaft ieS wirtschaft ieS irtschaft ieS Luftverkehrs-
P in Osterreich in in C')Ssctea e'ih "‘1'\”0 Pp——" Ih in wirtschaft ieS
g LO00EUR 1 e 00 EUR N Osterreich
a s¢@ . am Abschnitt

A Land- und Forstwirtschaft; Fischerei 30.300 0,3% 12.700 0,3%
B Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 14.600 0,5% 5.900 0,4%
C  Herstellung von Waren 355.500 0,2% 107.800 0,2%
D Energieversorgung 150.200 0,4% 24.200 0,5%
E Wasserver.; Abwasser- u. Abfallents. und Beseitigung von

Umweltverschm. 38.700 0,5% 17.500 0,6%
F  Bau 722.900 1,5% 207.300 1,1%
G Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen 333.500 0,6% 202.300 0,6%
H Verkehr und Lagerei 3.699.600 12,9% 1.080.700 8,3%
I  Beherbergung und Gastronomie 159.700 0,7% 98.200 0,7%
J  Information und Kommunikation 131.500 0,6% 58.600 0,7%
K Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen 126.500 0,5% 63.000 0,5%
L  Grundsticks- und Wohnungswesen 313.800 0,8% 214.600 0,8%
M Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. und techn.

Dienstleistungen (DL) 199.200 0,7% 97.100 0,7%
N Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen DL 1.126.300 6,1% 337.000 2,8%
O Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 1.400 0,0% 1.000 0,0%
P Erziehung und Unterricht 62.600 0,3% 52.800 0,3%
Q Gesundheits- und Sozialwesen 56.400 0,2% 34.700 0,2%
R Kunst, Unterhaltung und Erholung 29.800 0,6% 19.500 0,6%
S  Erbringung von sonstigen DL 33.600 0,5% 22.300 0,5%
T Private Haushalte mit Hauspersonal; Herst. v. Waren,

Erbringung von DL (...) 900 0,9% 900 0,9%

Anm.: Die Effekte des Samples werden in Beziehung zu den entsprechenden Kennzahlen fiir Osterreich gemaB Volkswirtschaftlicher
Gesamtrechnung gesetzt (Referenzjahr 2012).
Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria; Aufkommens- und Verwendungstabelle 2010, Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung
1980-2012

A.3 Gesamtwirtschaftliche Impulse der Luftverkehrswirtschaft iwS

Abbildung 7 zeigt die korrespondierenden Produktions-, Wertschépfungs- und Beschaftigungszahlen fir die
Luftverkehrswirtschaft iwS und die entsprechende Multiplikatoren. Es macht durchaus Sinn, auch den Wirt-
schaftsbereich des Luft- und Raumfahrzeugbaus in die Betrachtung mit einzubeziehen. Produktionsunterneh-
men der Luft- und Raumfahrzeuge zahlen zum Hochtechnologiesegment, das sich besonders durch hohe F&E-
Ausgaben und hochqualifizierte Mitarbeiter auszeichnet. Die Bedeutung der 6sterreichischen Luftfahrtprodukti-
onsunternehmen darf keinesfalls unterschatzt werden (im Anhang wird eine Liste bedeutender &sterreichischer
Luftfahrtunternehmen angefihrt).

Abb. 7: Volkswirtschaftliche Effekte der Luftverkehrswirtschaft iwS

76.000

3,0
Mrd. EUR

3,0
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Mrd. EUR s

Mrd. EUR
2,9
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EUR

4,8 v 13
4 Mrd. EUR 0,9 Mrd.
Mrd. EUR Mrd. EUR SUR

1,4 1,2
Mrd. EUR Mrd. EUR

Produktionswert Wertschépfung Arbeitsplatze Arbeitnehmerentgelte
(Multiplikator: 2,22) (Multiplikator: 2,94) (Multiplikator: 3,07) (Multiplikator: 2,53)
Bl oiekee Effekte [ ] Indirekte Effekte Induzierte Effekte
(im Vorleistungsverbund)
Anm.: Die Werte stellen prognostizierte Obergrenzen fiir das Jahr 2014 dar (Basis: aktuellste WIFO-Konjunkturprognose). Auswertung

nach ONACE 2008. Input-Output-Tabelle 2010. Output-zu-Output-Modell des IWI; Die Effekte werden in Beziehung zu den ent-
sprechenden Kennzahlen fiir Osterreich gemé&B Volkswirtschaftlicher Gesamtrechnung gesetzt (Referenzjahr 2012). Rundungsdif-
ferenzen moglich

Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012
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Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der Gsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

GemaB Berechnungen bietet die 6sterreichische Luftverkehrswirtschaft iwS (Luftverkehrswirtschaft ieS plus
Luft- und Raumfahrzeugbau) im Jahr 2014 rd. 24.800 Beschiftigten (bzw. 19.900 Vollzeitaquivalenten) ei-
nen (direkten) Arbeitsplatz. In der Luftverkehrswirtschaft wird eine direkte Produktion von bis zu 4,9
Mrd. EUR erwirtschaftet, die mit einer direkten Wertschéopfung von bis zu 1,4 Mrd. EUR verbunden ist.

Nach Berticksichtigung indirekter und induzierter Produktions-, Wertschopfungs- und Beschaftigungseffekte
wachst die gesamtwirtschaftliche Produktion (direkt, indirekt und induziert) auf bis zu 10,8 Mrd. EUR, die Wert-
schopfung auf bis zu 4,1 Mrd. EUR und die Beschéftigung auf rd. 76.000 Beschaftigungsverhaltnisse bzw.
63.200 Vollzeitaquivalente. Der Einbezug des Luft- und Raumfahrtbaus in die Wertschépfungsrechnungen er-
hoht den volkswirtschaftlichen Stellenwert der Luftverkehrswirtschaft somit nur marginal. Der Anteil der gene-
rierten Wertschopfung an der Osterreichischen Gesamtwirtschaft bleibt mit rund 1,5% nahezu unverandert
gegenuber dem Vergleichswert der Luftverkehrswirtschaft ieS. Der Grund hierfiir ist das relativ geringe Gewicht
des Luft- und Raumfahrzeugbaus (5%) an der der Luftverkehrswirtschaft iwS (gemessen an Produktion, Wert-
schépfung und Beschaftigung). Tab. 5 gibt einen Uberblick tiber die Struktur der gesamtwirtschaftlichen Effekte
der Luftverkehrswirtschaft nach Wirtschaftszweigen. Weitere Abbildungen und Tabellen zu den Effekten der
Luftverkehrswirtschaft iwS sind Anhang A zu entnehmen.

Tab. 5: Struktur der gesamtwirtschaftlichen Effekte nach Wirtschaftszweigen

Anteile am gesamtwirtschaftlichen Effekt in %

Luftverkehrswirtschaft Yo .
Produktion Wertschépfung Bescha_z_ftlg_ungs VZA
verhaltnisse

II Luftfahrtleistungen 54,0% 39,1% 31,3% 25,5%

Dienstleistungen fur die Luftfahrt 23,0% 43,0% 39,8% 45,4%

Reisebiros 18,3% 12,6% 25,0% 24,5%

Luft und Raumfahrzeugbau 4,7% 5,3% 3,8% 4,6%

Luftverkehrswutschaft gesamt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: IWI (2015)

Aus Tab. 5 geht hervor, dass die Dienstleistungen fir die Luftfahrt (vor allem Flughafenbetriebsleistungen und
Regelungs- und Uberwachungsdienstleistungen des Flugverkehrs) mit 43,0% das héchste Gewicht an der ge-
samtwirtschaftlichen Wertschépfung der Luftverkehrswirtschaft iwS haben, gefolgt von den Luftfahrtleistungen
(vor allem Linienflugverkehr und Gelegenheitsflugverkehr) mit 39,1% und Reisebiros (12,6%). Der Anteil der
Reisebliros nimmt gegenliber der IWI-Studie von 2005 verhaltnismaBig deutlich ab (30,2%). Dies kann zum
Teil an den relativ neuen Mdglichkeiten in Verbindung mit den verschiedensten Reiseplattformen im Internet
liegen. Von der Erstinformation, Gber die Reservierung von Flug und Hotel bis zum Check-In kann jeder seine
Reise selbst planen bzw. buchen, was einst die Kernkompetenz von Reisebiiros darstellte. In diesem Zusam-
menhang dienen Reisebiros nicht mehr zwingend als erste Anlaufstelle, wodurch das Geschaft der Reiseveran-
staltung teilweise an ihnen vorbeigeht. Die Folge sind Umsatzriickgdnge und Mitarbeiterabbau.

Die Produktion von Luft- und Raumfahrzeugen hat mit 5,3% ebenso ein relativ geringes Gewicht an der ge-
samtwirtschaftlichen Wertschépfung der Luftverkehrswirtschaft, kann ihren Anteil im Vergleich zur IWI-Studie
aus dem Jahr 2005 jedoch erhéhen (2005: 1,0%). Des Weiteren zeigen sich die Luftfahrtleistungen fiir mehr
als die Halfte der Produktion der dsterreichischen Luftverkehrswirtschaft iwS verantwortlich.
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Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der bsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

Anhang A: Abbildungen und Tabellen zur Luftverkehrswirt-
schaft iwS

Tab. 6: Gesamtwirtschaftliche Impulse der Luftverkehrswirtschaft iwS
Volkswirtschaftliche Effekte der Gesamt ges.wirt- Multioli
Luftverkehrswirtschaft iwS Direkte Effekte frekte schaftl. :a t':r'
Prognose 2014 (Obergrenze) Anteil
Produktionswert (in Mio. EUR) 4.881 10.842 1,79% 2,22
Wertschopfung (in Mio. EUR) 1.406 4.135 1,49% 2,94
Beschaftigungsverhaltnisse 24.749 75.966 1,74% 3,07
Vollzeitaquivalente 19.941 63.152 1,76% 3,17
Arbeitnehmerentgelte (in Mio. EUR) 1.159 2.929 1,90% 2,53
Fiskal- (exkl. KOSt) und Sozialbeitragseffekte A 1700 0 A
(in Mio. EUR) (803+897)
... davon Lohnsteuer 146 374 1,92% 2,56
... davon Dienstgeberbeitrdge zum AFFB/FLAF 39 99 1,92% 2,56
... davon Kommunalsteuer 20 50 1,92% 2,56
... davon vorleistungsab. Gliterst. (-) 82 (-) ()
... davon konsumabh. Gliterst. (-) 197 (-) (-)
... davon Sozialbeitrdge der Arbeitnehmer 141 361 1,92% 2,56
... davon Sozialbeitrédge der Arbeitgeber 224 536 1,81% 2,40
arbeitnehmerinduzierte Abgaben
7 1.421 1,889 2
(in Mio. EUR) 570 ,88% ,50
Investitionen (in Mio. EUR) 753 1.695 2,43% 2,25
Anm.: Gesamteffekte beinhalten direkte, indirekte sowie einkommensinduzierte Effekte. I0-Tabelle 2010. Output-zu-Output-Modell des

IWI; Die Effekte werden in Beziehung zu den entsprechenden Kennzahlen fiir Osterreich geméaB Volkswirtschaftlicher Gesamtrech-
nung gesetzt (Referenzjahr 2012). Beschaftigungsverhaltnisse (BV) werden modell-exogen ausgewiesen, da anzunehmen ist, dass
die I0-Analyse diese unterschatzt. Infolgedessen beruhen ebenso etwa die Arbeitnehmerentgelte mittelbar auf den Ergebnissen
der I0-Analyse. Die Umlegung der Entgeltparameter sowie der Vollzeitaquivalente (VZA) erfolgt anhand des Verhéltnisses der be-
rechneten Effekte; Fiskaleffekte umfassen Lohnsteuer, Dienstgeberbeitréage zum AFFB/FLAF, Kommunalsteuer sowie vorleistungs-
und konsumabhéangige Gltersteuern (z.B. Mineraldl-, Mehrwertsteuer); Sozialbeitrdge umschlieBen Sozialbeitrédge fir Arbeit-
nehmer und Arbeitgeber.
Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012

16



Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der bsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

Abb. 8: TOP 10 der von der Luftverkehrswirtschaft iwS profitierenden Branchen

ausgeloster Produktionswert in Mio. EUR

Lagerei sowie Erbringung von sonstigen

Dienstleistungen fir den Verkehr 666, 1
Tiefbau
Grundstiicks- und Wohnungswesen
Beherbergung & Gastronomie 304,3
Vorbereitende Baustellenarbeiten, Bauinstallation
p 298,0
und sonstiges Ausbaugewerbe
Energieversorgung 272,4
Kokerei und Mineralblverarbeitung 263,6
GroBhandel 238,6
Einzelhandel 175,3
Erbringung von Finanzdienstleistungen 170,9
0,0 250,0 500,0 750,0

Windirekt ©induziert

ausgeloste Wertschopfung in Mio. EUR

Lagerei sowie Erbringung von sonstigen

Dienstleistungen fir den Verkehr 350,0
Grundstiicks- und Wohnungswesen 343,1
Beherbergung & Gastronomie 187,0
Vermittlung und Uberlassung von Arbeitskréften 146,7
GroBhandel 144,6
Vorbereitende Baustellenarbeiten, Bauinstallation 123.8
und sonstiges Ausbaugewerbe 4
Einzelhandel 112,6
Vermietung von beweglichen Sachen 105,6
Tiefbau 100,3
Erbringung von Finanzdienstleistungen 99,3
0,0 100,0 200,0 300,0 400,0 500,0
®jndirekt = induziert
Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria (div. Jahre), Input-Output-Tabellen, Volkwirtschaftliche Gesamtrechnung 1976-2012
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Die Volkswirtschaftliche Bedeutung der bsterreichischen Luftverkehrswirtschaft

Abb. 9: Indirekte & induzierte Produktions- und Wertschopfungseffekte der Luftverkehrswirt-
schaft iwS nach Abschnitten
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Sozialversicherung

“=-. Handel; Instandhaltung und Reparatur von
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Erbringung von sonsDtngen wirtschaftichen : ’ " Verkehr und Lagerei

Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. <. /

und techn. Dienstleistungen (DL) ! Beherbergung und Gastronomie

Grundstiicks- und Wohnungswesen Information und Kommunikation

Erbringung von Finanz- und
Versicherungsdienstleistungen

-m-Anteil der indirekten und induzierten Effekte der Produktion der Luftverkehrs-wirtschaftiws in Osterreich am Abschnitt

== Anteil der indirekten und induzierten Effekte der Wertschépfung der Luftverkehrs-wirtschaft iwS in Osterreich am Abschnitt

. . Anteil der
. Anteil der Indirekte und . .
.*Jé I_ng're_ktft & indirekten und induzierte |n.d|(|;ekt.e:t g
5 é?feukiée deer induzierten Effekte der II?ff:lftIZ di':
&= Indirek.t_e und induzierte Effekte der Luftverkehrswirtschaft Produktion de Effekte der |Wertschopfung Wertschépfun
< iwS in Osterreich in den einzelnen Abschnitten Lr ftu Ik h _r Produktion der der < sg opiung
i (Produktion und Wertschpfung) Wlfrtvehr feti\r;s Luftverkenrs- | Luftverkehrs= ekr hre-
P38 wirtscnatt W= itschaft iwS | wirtschaft iwS CIEVETRENTS
=z in Osterreich in- 5 gcterreich |in Osterreich in rochaft iws
© 1.000BUR 5 Abschnitt | 1.000 EUR I OSterreich
am Abschnitt

A Land- und Forstwirtschaft; Fischerei 31.500 0,3% 13.200 0,3%
B Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 14.800 0,6% 6.000 0,4%
C Herstellung von Waren 363.100 0,2% 110.200 0,2%
D Energieversorgung 155.700 0,4% 25.100 0,5%
E Wasserver.; Abwasser- u. Abfallents. und Beseitigung von

Umweltverschm. 40.100 0,6% 18.200 0,6%
F  Bau 726.200 1,5% 208.600 1,1%
G Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen 346.100 0,6% 210.000 0,6%
H Verkehr und Lagerei 104.000 0,4% 45.800 0,4%
I  Beherbergung und Gastronomie 166.500 0,7% 102.300 0,7%
J  Information und Kommunikation 135.800 0,7% 60.400 0,7%
K Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen 131.200 0,5% 65.400 0,5%
L  Grundstlicks- und Wohnungswesen 326.400 0,8% 223.200 0,8%
M Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. und techn.

Dienstleistungen (DL) 202.900 0,7% 98.800 0,7%
N  Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen DL 125.800 0,7% 85.400 0,7%
O Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 1.500 0,0% 1.000 0,0%
P Erziehung und Unterricht 13.500 0,1% 11.400 0,1%
Q Gesundheits- und Sozialwesen 58.800 0,2% 36.200 0,2%
R Kunst, Unterhaltung und Erholung 31.100 0,6% 20.400 0,6%
S  Erbringung von sonstigen DL 35.000 0,5% 23.300 0,5%
T Private Haushalte mit Hauspersonal; Herst. v. Waren,

Erbringung von DL (...) 900 0,9% 900 0,9%

Anm.: Die Effekte des Samples werden in Beziehung zu den entsprechenden Kennzahlen fiir Osterreich gemaB Volkswirtschaftlicher
Gesamtrechnung gesetzt (Referenzjahr 2012).
Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria; Aufkommens- und Verwendungstabelle 2010, Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung
1980-2012
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Abb. 10: Gesamte Produktions- und Wertschopfungseffekte der Luftverkehrswirtschaft iwS nach
Abschnitten
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A Land- und Forstwirtschaft; Fischerei 31.500 0,3% 13.200 0,3%
B Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 14.800 0,6% 6.000 0,4%
C Herstellung von Waren 591.500 0,4% 184.300 0,4%
D Energieversorgung 155.700 0,4% 25.100 0,5%
E Wasserver.; Abwasser- u. Abfallents. und Beseitigung von

Umweltverschm. 40.100 0,6% 18.200 0,6%
F  Bau 726.200 1,5% 208.600 1,1%
G Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen 346.100 0,6% 210.000 0,6%
H Verkehr und Lagerei 3.703.100 12,9% 1.082.200 8,3%
I  Beherbergung und Gastronomie 166.500 0,7% 102.300 0,7%
] Information und Kommunikation 135.800 0,7% 60.400 0,7%
K  Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen 131.200 0,5% 65.400 0,5%
L  Grundstlicks- und Wohnungswesen 326.400 0,8% 223.200 0,8%
M Erbringung von freiberufl., wissenschaftl. und techn.

Dienstleistungen (DL) 202.900 0,7% 98.800 0,7%
N  Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen DL 1.129.800 6,1% 339.200 2,9%
O Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 1.500 0,0% 1.000 0,0%
P Erziehung und Unterricht 63.200 0,3% 53.300 0,3%
Q Gesundheits- und Sozialwesen 58.800 0,2% 36.200 0,2%
R Kunst, Unterhaltung und Erholung 31.100 0,6% 20.400 0,6%
S  Erbringung von sonstigen DL 35.000 0,5% 23.300 0,5%
T Private Haushalte mit Hauspersonal; Herst. v. Waren,

Erbringung von DL (...) 900 0,9% 900 0,9%

Anm.: Die Effekte des Samples werden in Beziehung zu den entsprechenden Kennzahlen fiir Osterreich gemé&B Volkswirtschaftlicher
Gesamtrechnung gesetzt (Referenzjahr 2012).
Quelle: IWI (2015) auf Basis der Statistik Austria; Aufkommens- und Verwendungstabelle 2010, Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung
1980-2012
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Anhang B: Industrielle Leitbetriebe der Osterreichischen
Luftverkehrswirtschaft

Tab. 7: Industrielle Leitbetriebe der Osterreichischen Luftverkehrswirtschaft

Name des Unternehmens

1zul Prototypen GmbH & Co KG

AAS AirSupport GmbH

ACC Automation Competence
Center GmbH

ACS Aircontainer Services
Gesellschaft m.b.H.

Air Ambulance Technology
Gesellschaft m.b.H.

AL-KO Kober Gesellschaft m.b.H.

Alpex Technologies GmbH

AMAG rolling GmbH

AMES Production and Logistic

Services GmbH

AMST-Systemtechnik GmbH

Austrian Aircraft Corporation -

AAC, Osterreichische L. GmbH

Aviation Maintenance &
Powerplant Service GmbH

BBG-Aviation GmbH

Bilfinger MCE GmbH

BOHLER Bleche GmbH & Co KG

BOHLER Edelstahl GmbH & Co KG Erzeugung, Verarbeitung und Vertrieb von Edelstahl.

Tatigkeitsbeschreibung

Prototypenbau aus Kunststoff und Metall, sowie Beratung. Die Erstellung
von Urmodellen, guBtechnisch hergestellte Kunststoff- und Metall-
Prototypen - auch in Originalwerkstoff, mechanische Fertigung von
Prototypen und die Simulation von seriennahen Oberflachen.

Wartung von Luftfahrzeugen.

Entwicklung von Leitsystemen sowie Ingenieurbiiro. FabriksméBige
Erzeugung von innovativen Kaltekompressoren.

Bau von Férderanlagen, Flugzeugtechnik, Mechaniker, SchweiBarbeiten
und Sonderanfertigungen sowie Produktion, Wartung und Reparatur von
Aircraft Ground-, Cargo- und Catering-Equipment.

Entwicklung und Herstellung von Ambulanzausstattungen fir

Hubschrauber und Flachenflugzeugen.

Entwicklung und Herstellung von Klima-, Absaug- und

Industrieluftgeraten.

Herstellung von Werkzeugen, Formen und Vorrichtungen aus
verschiedenen Materialien. Das Unternehmen gilt als Zulieferer fur die
Luftfahrt, Maschinenbaubranche und der Automobilindustrie.

GieBerei sowie Produktion und Vertrieb von Aluminium-Walzprodukten
(Bleche, Platten, Bénder), Bleche & Bé&nder fiir die Automobil- und

Luftfahrtindustrie.

Durchfiihrung von Systemmontagen. AMES ist ein Anbieter von High-
Tech-Luftfahrt- und Maschinenbaudienstleistungen.

Planung, Engineering und Ausfiihrung von luftfahrtmedizinischen Zentren
und deren Ausristungen bzw. Herstellung, Vertrieb und Lieferung von
Einzelgeraten und -anlagen fir Pilotentrainings und -ausbildung.

Durchfiihrung von Luftfahrzeugwartung sowie Flugzeugvermietung.

Wartung von Luftfahrzeugen.

Luftfahrzeugtechnik sowie Unternehmensberatung.

Stahl- und Maschinenbau sowie deren Planung, Fertigung und Errichtung.

Produktion von Edelstahlblechen und deren Vertrieb. (u.a.

Luftfahrtbleche)
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Adresse

A 6850 Dornbirn

Farbergasse 5

Tel.:(05572)529460

Fax.: (05572)5294615

Web: www. zufprototypen.com
E-Mail:inffo@tzuteu

A 4063 Horsching

Flughafenstralie 1

Tel.: (07221631681

Fax.: (072216315820

Web: www.airsupport.at

A 3200 Ober-Grafendorf
Industriestrae 8

Tel.: (02747)67542

Fax.: (02747)67542699

Web: www.acc.at

E-Mail: office@acc.at

A 2401Fischamend

Berggasse 6

Tel.:(02232)778780
Fax.:(02232)77333

Web: www.aircontainer.eu

E-Mail: office@aircontainer.eu

A 5282 Braunau am Inn -Ranshofen
Lamprechtshausenerstr. 65

Tel.: (07722)850510

Fax.: (07722)8505122

Web: www.airambulancetechnology.com
E-M ail: aat@airambulancetechnology.com
A 6277 Zellberg

Zellbergeben 38

Tel.: (05282)26510
Fax.:(05282)2651B314

Web: www.al-ko.com

E-Mail: office@zell.al-ko .at

A 6068 Mils

Gewerbepark 38

Tel.: (05223)466640

Fax.: (05223)46664600

Web: www.alpex-tec.com

E-Mail: info @alpex-tec.com

A 5282 Braunau am Inn -Ranshofen
Lamprechtshausener Stralle 61
Tel.:(07722)80 12687
Fax.:(07722)809406

Web: www.amag.at

E-M ail: arw@amag.at

A 8120 Peggau

Grazerstrale 20a

Tel.: (03126)59295

Fax. (03126)5929590

Web: www.ames .co .at

E-Mail: productionservices@ames.co .at
A 5282 Braunau am Inn -Ranshofen
Lamprechtshausener Stralle 63
Tel.: (07722)8920
Fax.:(07722)892399

Web: www.amst.co.at

E-Mail: office@amst.co .at

A 8073 Feldkirchen bei Graz
Flughafen Graz

Tel.: (0316)296 490

Fax.: (0316)2933%6

Web: www.aac.at

E-Mail: aac@magnet.at

"A 6020 Innsbruck
Dr.Hans-Klocker-Strakke 3/Top 3/Top 4b
Tel.: (0699) 821055

A 1300 Wien-Flughafen

Objekt 40

Tel.: (01700732136

Fax.: (01700732137

Web: www.bbg-aviation.com
E-Mail: office@bbg-aviation.com
A 4031LinzPostfach
Lunzerstrae 64
Tel.:(0732)69875843
Fax.:(0732)698781%62

Web: www.mce.bilfinger.com
E-Mail: office. mce@bilfinger.com
A 8680 M iirzzuschlag
Bohler-Gasse 1

Tel.: (03852)5550

Fax.: (03852)3709

Web: www.bohler-bleche.at
E-Mail: bbg.tw@bohler-bleche.at
A 8605 Kapfenberg
Mariazellerstr. 25

Tel.: (03862)2000

Fax.: (03862)2037525

Web: www.bohler-edelstahl.at
E-Mail:info @bohler-edelstahl.at
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BOHLER Schmiedetechnik GmbH Herstellung und Vertrieb von Schmiedeprodukten u. a. auch fiir den

& Co KG

CERATIZIT Austria Gesellschaft

m.b.H.

Component Software
Produktionsges.m.b.H.

Diamond Airborne Sensing GmbH

DIAMOND AIRCRAFT
INDUSTRIES GmbH

Diamond Star Engines GmbH

DYNACAST Osterreich
Gesellschaft m.b.H.

EGSTON System Electronics
Eggenburg GmbH

Electrovac Metall-
Glaseinschmelzungs GmbH

ENGEL AUSTRIA GmbH

Engineering Center Steyr GmbH

& Co KG

Eurofoam GmbH

FACC AG

FH JOANNEUM Gesellschaft mbH

Flextronics International
Gesellschaft m.b.H.

Flugsport Seedwings GmbH

FREQUENTIS AG

FWT COMPOSITES & ROLLS
GmbH

Flugzeug- und Turbinenbau. Auf der ganzen Welt werden Kunden mit
Luftfahrtteilen und Turbinenschaufeln "Made in Austria" beliefert.

Herstellung von Tizit-Hartmetallen, Hartmetall- Werkzeugteilen,
VerschleiBteilen fur die spanlose Verformung und Zerspanung.

Entwicklung von Software sowie IT-Beratung. Hier insbesondere in den
Bereichen Systemanalyse, Bedarfsanalyse, Umsetzungsunterstiitzung
sowie Service und Support. Es handelt sich hierbei u.a. um
Luftfahrttechnikkomponenten und Blroautomation.

Die Aufgabe der Gesellschaft ist die Multi Purpose Platform (MPP), das
heiBt, Flugzeuge werden den Marktanfordernissen entsprechend
konzipiert, welche dann von Diamond Aircraft Industries entwickelt und
produziert werden.

Herstellung und Entwicklung von Glas- und Carbonfaser-Composite-
Flugzeugen und einmotorigen Flugzeugen.

Herstellung von elektrischen Flugzeugmotoren

Herstellung von Prézisionsteilen aus Druckguss.

Entwicklung und Erzeugung von induktiven Bauelementen, Trafos,
Planartransformatoren, Drosseln, Ubertrager, Schaltnetzteilen,
Flachbaugruppen, Kabelsystemen fiir Baumaschinen, Roboter und
Luftfahrt.

Metall- und Glassteineinschmelzung, Herstellung von Transistoren,
Dioden, Relais und Gehausen.

Erzeugung von Maschinen, Maschinenteilen und Vorrichtungen,
vornehmlich SpritzguBmaschinen.

Forschung, Entwicklung, Design und Konstruktion (Engineering) von
Fahrzeugen, Fahrzeugkomponenten, Maschinen und Geréaten,
insbesondere von technologisch fortschrittlichen Verbrennungsmotoren
sowie von Aggregaten und Komponenten solcher Motoren.

Produktion sowie Verarbeitung und Vertrieb von Schaumstoffen.

Erzeugung von GFK- und CFK-Leichtbauteilen fiir die Luftfahrtindustrie.

Einrichtung, Erhaltung und Betrieb von Fachhochschulstudiengdangen:
Bachelor- und Master-Studiengéngen sowie Postgraduate-Lehrgénge.

Entwicklung und Produktion von elektrotechnischen Produkten fiir den
medizinischen Bereich, die Elektronikindustrie und Konsumelektronik.
Schwerpunkt bildet die Bestiickung von Leiterplatten fur die angefiihrten
Produkte.

Planung und Herstellung von Flugsportgeraten (Hangegleiter und
Gurtzeug).

Internationaler Anbieter von Kommunikations- und
Informationssystemen in den Geschéftsbereichen Air Traffic Management
(zivile und militérische Flugsicherung) und Public Safety&Transport
(Polizei, Feuerwehr, Rettung, Schifffahrt, Bahn).

Herstellung von CFK-Produkten (faserverstarkte Glas- und
Carbonfaserkunststoffe). Im Wickelverfahren werden Teile wie Rohre
und Antriebswellen fiir Schiffe und Automobilie sowie Papierumleitwalzen
flr Druckmaschinen erzeugt.
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A 8605 Kapfenberg
Mariazeller StraRe 25

Tel.: (03862)20748
Fax.:(03862)207570

Web: www.bohler-forging.com
E-Mail: office@bohler-forging.com
A 6600 Reutte

Tel.: (05672)2000

Fax. (05672)200502

Web: www.ceratizit.at

E-Mail: info @ceratizit.com

A 1150 Wien

Sperrgasse 21

Tel.: (0189564640

Fax.: (01895646419

Web: www.compo nent-software.at
E-Mail: info@component-software.at
A 2700 Wiener Neustadt
Ferdinand Graf von Zeppelin-St 1
Tel.: (02622)267001181

Fax. (02622)267001189

Web: www.diamond-sensing.com
E-Mail: airbornesensing@diamo nd-air.at
A 2700 Wiener Neustadt
Nikolaus August Otto-Strae 5
Tel.: (02622)26700
Fax.:(02622)26780

Web: www.diamond-air.at
E-Mail: office@diamond-air.at
A 2700 Wiener Neustadt
Rudolf Diesel-StraBe 11

Tel.: (02622)23000

Fax.: (02622)2300027 2

A 2700 Wiener Neustadt
Neunkirchner Stralte 83
Tel.:(02622)278310
Fax.:(02622)2783124

Web: www.dynacast.at

E-Mail: dynacast@dynacast.at
A 3730 Eggenburg
Grafenbergerstralle 37

Tel.: (02984)22260

Fax. (02984)222661

Web: www.egston.com
E-Mail:info@egston.com

A 3400 Klosterneuburg
Aufeldgasse 37-39

Tel.: (02243)4500
Fax.:(02243)450319

Web: www.electrovac.com
E-Mail: info @electrovac.com
A 4311 Schwertberg
Ludwig-Engel-Str. 1

Tel.: (050)6200

Fax.: (050)62002159

Web: www.engel.at

E-Mail: ems.ins@engel.at

A 4300 St. Valentin

Steyrer Stralle 32

Tel.: (07435)5010
Fax.:(07435)5012404

Web: www.ecs steyr.com
E-Mail: office@ecs.steyr.com
A 4550 Kremsmiinster
Greinerstrale 70

Tel.: (07583)905000

Fax. (07583)90500500

Web: www.eurofoam.at
E-Mail: office@eurofoam.at

A 490 Ried im Innkreis
Fischerstrale 9
Tel.:(07752)869895883
Fax.:(07752)869895888

Web: www.facc.co .at

E-Mail: info @facc.co .at

A 8020 Graz

Alte Poststr. #9

Tel.: (0316)54538880

Fax.: (0316)54538801

Web: www.fh-joanneum.at
E-Mail: info @fh-joanneum.at
A 9330 Althofen

Friesacher StraRe 3

Tel.: (04262)2644

Fax.: (04262)3595

Web: www flextronics.com

E-Mail: headoffice.vienna@at flextronics.com

A 6262 Schlitters
Hausnummer 63

Tel.: (0650)7273650

Fax.: (05288)72731

Web: www.seedwings .at
E-Mail: seedwings @tirol.com
A 1100 Wien
Innovationsstrae 1

Tel.: (01815500

Fax. (01811505009

Web: www.frequentis.com
E-Mail: marketing@frequentis.com
A 2620 Neunkirchen

Werner von Siemensstr. 7
Tel.: (02635)7101770

Fax.: (02635)7101720

Web: www.fwt.at

E-Mail: office@fwt.at
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Gate V Aircraft Maintenance

GmbH

GE Aviation

GEISLINGER GmbH

GFM - GmbH

HAINZL INDUSTRIESYSTEME

GmbH

HB-Flugtechnik GesmbH

Herwig Pecoraro

Hexcel Composites GmbH &
Co.KG

HiCo-ICS GmbH

Hirsch Porozell GmbH

Hirtenberger Prézisionstechnik

GmbH & Co KG

Hitzinger GmbH

HTP High Tech Plastics GmbH

Hydro Aluminium Nenzing GmbH

Hyperwave GmbH

igm Robotersysteme AG

Ing. Neugebauer GMBH

Durchfiihrung von Instandhaltung-, Reparatur- und Uberholungsarbeiten
an Privat- und Businessjets.

Entwicklung und Vertieb von Flugzeugtriebwerken.

Herstellung von Drehschwingungsdampfern und elastischen Kupplungen
aus Stahl und Faserverbund, die von fliihrenden GroBmotoren-Herstellern
in Schiffen, Dieselloks, GroBbaggern und Kraftwerken weltweit eingesetzt
werden.

Erzeugung von Durchlaufschmiedemaschinen, Kurbelwellen- und
Nockenwellenfrasmaschinen, Ultraschallschneidemaschinen fiir die
Bearbeitung von Hartfasergeweben.

Planung, Produktion und Vertrieb von Hydraulik, Elektronik, Sensorik,
Elektrotechnik und Elektroinstallationen.

Wartung, Reparatur und Nachprifungen.

Flugzeug- und KFZ-Technik.

Produktion und Vertrieb von Verbundwerkstoffen, insbesondere aus
synthetischen Polymeren oder anderen Werkstoffen in Verbindungen von
Fasern oder anderen Verstdrkungsmitteln. Weiters die Formulierung von
Komponenten fur Polyurethan und anderen Schdumen und Herstellung
von Bauteilen fur Industrie, insbesondere flur Auto-, Flugzeug-, Elektro-
und Maschinenindustrie sowie Produzenten von Windkraftwerken.

Erstellung und Vertrieb von Software.

Erzeugung und Handel von und mit Verpackungen aus Polystyrol,
Verpackungsfillstoffen, Warme- und schallddmmende Dekor-, Hakenfalz-
und Systemplatten, Bau-Schalungselementen,
Betonverdréangungskodrpern.

Spanlose Metallbearbeitung.

Produktion und Vertrieb von Notstromanlagen, Generatoren,
unterbrechungslose Stromversorgung, Spannung, Frequenzumformer,
Block-Heizkraftwerke (dieselbetrieben). Weiters Flughafenausristungen,
Bodenstromversorgungsanlagen, Service, Wartung und Schulung.

Erzeugung von Gitterstruktur sowie Interieur- und Exterieurteilen fir die
Automobilindustrie, weiters Entwicklung, Produktion und Vertrieb von
Komponenten fir die Flugzeugindustrie sowie von Kunststoffteilen.

Herstellung und Vertrieb von Aluminiumprofilen, Stangen und Profilen

aus u.a. Reinaluminium und Aluminiumlegierungen.

Softwareentwicklung, vorwiegend Informationssysteme.

Herstellung von automatisierten SchweiB- und Schneidanlagen mit
Lichtbogen-, Laser- und Elektronenstrahltechnik.

Erzeugung technischer Gummi- und Kunststoffkleinteile sowie Erbringung
von Luftfahrtservicediensten.
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A 1300 Wien-Flughafen
Hangar 1

Tel.: (01700732687
Fax. (01700732472
Web: www.gatev.at
E-Mail: office@gatev.at
A 2700 Wiener Neustadt
Pottendorferstr. 47
Tel.: (02622)3900

Fax. (02622)39020
Web: www.geae.com

A 5300 Hallwang
Hallwanger Landesstr. 3
Tel.: (0662)669990

Fax.: (0662)6699940

Web: www.geislinger.com
E-Mail: info @geislinger.com
A 4400 Steyr

Ennser Str. %

Tel.: (07252)8980

Fax.: (07252)74934

Web: www.gfm.at

E-M ail: info @gfm.at

A 4021LinzPostfach
Industriezeile 56, Postf

Tel.: (0732)78920

Fax: (0732)789212

Web: www.hainzl.at

E-M ail: customers @hainzl.at
A 4053 Haid bei Ansfelden
Dr. Adolf Scharf Str.42

Tel.: (07229)791040

Fax: (07229)79104%5

Web: www.hb-flugtechnik.at
E-M ail: info @hb-flugtechnik.at
A 6706 Birs

AuRerfeldstr. 66

Tel.: (05552)63283

Fax.: (05552)67570

A 4720 Neumarkt im Hausruckkreis
Industriegelande 2

Tel.: (07733)6651

Fax.: (07733)665145

Web: www.hexcel.com

A 7000 Eisenstadt

TechLab, Thomas A. Edison Stra 2
Tel.: (02682)7046100

Fax.: (02682)7046110

Web: www.hico.com

E-Mail: office@hico.com

A 9555 Glanegg

Glanegg 58

Tel.: (04277)2211
Fax.:(04277)2211270

Web: www.hirsch-gruppe.com
E-Mail: office.porozell@hirsch-gruppe.com
A 2552 Hirtenberg
Leobersdorfer Strae 3133
Tel.: (02256)81184292

Fax.: (02256)81184290

Web: www.hirtenberger.at
E-Mail: stanzerei@hirtenberger.at
A 4020 Linz

HelmholtzstraRe 56

Tel.: (0732)381%681700

Fax: (0732)38%68 %

Web: www.hitzinger.at

E-Mail: office@hitzinger.at

A 8753 Fohnsdorf

Eumigstr. 6

Tel.: (03573)3106

Fax.: (03573)5025

Web: www.htp.at

E-Mail: office@htp.at

A 6710 Nenzing

Australe 6

Tel.: (05525)6010

Fax.: (05525)601399

Web: www.hydro .at

E-M ail: hydro @hydro .at

A 8020 Graz

Arche Noah 9

Tel.: (0316)8209180

Fax.: (0316)82091899

Web: www.hyperwave.com
E-M ail: info@hyperwave.com
A 2355 Wiener Neudorf

1Z NO-Siid, Strae 2a, Hall
Tel.: (02236)67060

Fax.: (02236)6%576

Web: www.igm.at

E-Mail: office@igm-group.com
A 8055 Graz

Malzerweg 5

Tel.: (03%6)291001

Fax.: (0316)296654

Web: www.ing-neugebauer.at
E-Mail: avision@ing-neugebauer.at
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ISOVOLTA AG

JOANNEUM RESEARCH
Forschungsgesellschaft mbH

Josef Schmidt Lederfabrik
Gesellschaft m.b.H.

Kommerzialrat Ing. Ernst Kurri,
Maschinen-, Stahlund Kesselbau

Leobersdorfer Maschinenfabrik
GmbH & Co.KG

List components & furniture
GmbH

Luftfahrzeug-Wartungsbetrieb
Krems GmbH

MAGNA Metalforming AG

MAGNA STEYR Fahrzeugtechnik
AG & Co KG

MAHLE Vécklabruck GmbH

Maschinenbau Grissemann GmbH

MPP Tech GmbH

MSW GmbH

Neuman Aluminium
FlieBpresswerk GmbH

0.St. FeinguBgesellschaft m.b.H.

Pankl Aerospace Systems Europe

GmbH

Pankl Engine Systems GmbH &
Co KG

Herstellung von technischen Laminaten, Verbundwerkstoffen und
Elektroisoliermaterialien sowie von Produkten fir die

Flugzeuginnenausstattung.

Forschungs- und Entwicklungsarbeiten jeglicher Art sowie damit
zusammenhédngende Dienstleistungen auf den Gebieten Umwelt und
Energie, Informatik, Elektronik und Sensorik, Werkstoffe und
Verarbeitung, Wirtschaft und Technologie sowie Humantechnologie.

Herstellung von Leder u.a. fir Mobel, Autos, Flugzeuge, Taschenleder

und Spaltleder.

Herstellung von Metallteilen fir die Luftfahrtindustrie.

Herstellung von Verdichtern, Elektronik- und Steuerungsanlagen sowie
Regelungs- und Uberwachungstechnik.

Produktion hochwertiger Innenausstattung fir Kreuzfahrtschiffe, Yachten,
Hotels und o6ffentliche Einrichtungen (Bereich "Yacht/Hochbau") und
Flugzeuge (Bereich "Aircraft Interior").

Wartung, Reparatur und Pflege von Luftfahrzeugen.

Fertigung von Blechteilen und Rohbauteilen.

Entwicklung Produktion von Gesamtfahrzeugen sowie Fahrzeug-
Komponenten (Ausarbeitung durchgangiger Lésungen von Kundenauftrag
bis zur Serienreife) sowie die Herstellung von Automobilen fiir besondere
Markt- und Produktionsforderungen (Karosserierohbau, Lackierung,
komplette Fahrzeugmontage, CKD-Abwicklung).

Herstellung und Vertrieb von hochwertigen Motoren- und

Maschinenprazisionsteilen, insbesondere Zylinderbiichsen fiir Diesel- und
Benzinmotoren. Betrieben wird eine SpezialeisengieBerei.

Maschinenbau, vor allem Lohnfertigung (CNC und Fressen) und
Edelstahlbearbeitung (SchweiBarbeiten).

Maschinen- und Fertigungstechnikergewerbe, spezialisiert auf Ersatzteile.
Weiters Turbinenersatzteile und Revision.

Herstellung von Metallteilen fir Luftfahrt- und

Schienenfahrtunternehmen.

Erzeugung von Press-, Stanz- und Ziehteilen.

Produktion von Feingussteilen sowie Aluminiumgussteilen und Handel mit
gieBtechnischen Produkten. Diese werden nach dem
Wachsausschmelzverfahren hergestellt.

Produktion und Vertrieb von Luftfahrtbauteilen, -komponenten und -

systemen.

Erzeugung von Hoch-Prazisionsteilen und Werkzeugen sowie
Spezialbauten fiir Flugzeuge und den Autorennsport sowie Fahrzeugteile

fur Luxusfahrzeuge.
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A 2355 Wiener Neudorf

1Z NO-Siid

Tel.: (02236)6050
Fax.:(02236)605482

Web: www.isovolta.com

E-Mail: headquarters@isovolta.com
A 8070 Graz

Leonhardstralie 59

Tel.: (0316)8760
Fax:(0316)876181

Web: www.joanneum.at

E-Mail: joanneum@joanneum.at
A 8435 Wagna

Murdammweg 10

Tel.: (03452)831590
Fax.:(03452)8315910

Web: www.schmidt-leather.at
E-Mail: office@schmidt-leather.at
A 2700 Wr. Neustadt

Fliegerg. 70

Tel.: (02622)238650
Fax.:(02622)238653

Web: www.kurri.com

E-M ail: office@kurricom

A 1010 Wien

Freyung 4/13-#4

Tel.: (02256)90010

Fax.: (02256)9002

Web: www.Imf.at

E-Mail: fibu@Imf.at

A 2842 Edlitz-Thomasberg
List-Strake 1

Tel.: (02644)6001130

Fax. (02644)600124

Web: www.list.at

E-Mail: mail@list.at

A 3500 Krems an der Donau
Flughafenstrale 4
Tel.:(02732)844770
Fax.(02732)844774

Web: www.wartungsbetrieb-krems.com
E-Mail: info @wartungsbetrieb-krems.com
A 120 Wien

Technologiestralle 8

Tel.: (02253)600

Fax.: (02253)6001200

Web: www.magna.com

E-M ail: claudia.pal@magnasteyr.com
A 8041Graz

Liebenauer Hauptstralke 317
Tel.: (03%6)4040

Fax.: (0316)5859

Web: www.magnasteyr.com
E-Mail: office@magnasteyr.com

A 4840 Vo cklabruck
Linzerstr. 48

Tel.: (07672)7300
Fax.:(07672)730999

Web: www.mahle.com
E-Mail: office@mahle.com
A 6330 Kufstein

Untere Sparchen 25

Tel.: (05372)64776

Fax. (05372)64776 10

Web: www.grissemann.co .at
E-Mail: office@grissemann.co .at
A 2261Mannersdorf
Bernsteinstr. 195

Tel.: (02283)3274

Fax.: (02283)3393

Web: www.mpp-tech.com
E-Mail: office@mpp-tech.eu
A 2700 Wiener Neustadt

Dr. Alexander Schérf-Stralle 2
Tel.: (02622)238650
Fax.:(02622)238653

Web: www.kurri.com

E-M ail: ernst@kurri.com

A 3182 Marktlim Traisentale
Werkstrafie 1

Tel.: (02762)5000
Fax.:(02762)50046

Web: www.neuman.at

E-Mail: office@neuman.at

A 8605 Kapfenberg
Werk-VI-Strake 56

Tel.: (03862)33290

Fax. (03862)33292

Web: www.ost-feinguss.at
E-Mail: info @ost-feinguss.at
A 8605 Kapfenberg
Industriestrasse West 4

Tel.: (03862)33999
Fax.:(03862)33999860

Web: www.pankl.com

E-Mail: aerospace@pankl.com
A 8600 Bruck an der Mur
KaltschmidstraRe 2

Tel.: (03862)512500

Fax.: (03862)512250240

Web: www.pankl.com

E-M ail: b.auer@pankl.co .at
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Peer - Engineering - GmbH

PLANSEE SE

Reichhart Logistik Austria GmbH

RISC Software GmbH

Rosenbauer International AG

RPD Rapid Product Development

GmbH

RTA Rail Tec Arsenal

Fahrzeugversuchsanlage GmbH

RUAG Space GmbH

Schier Technik GmbH

Schukra Berndorf Ges.m.b.H.

SEMA Maschinenbau GmbH

Siemens Aktiengesellschaft

Osterreich

Simma electronic Gesellschaft

m.b.H.

Stark Spannsysteme GmbH

Technische Universitat Graz

TEST-FUCHS GmbH

TTTech Chip IP Design GmbH

Technisches Buro fir Maschinenbau, Werkzeug- und Formenbau, sowie
Mechatronik.

Herstellung von Metallen. Produktion hochschmelzender Metalle und
Sondermetalle in Form von Halbzeug und fertigen Teilen.

Erbringung von Logistik-Dienstleistungen (u.a. Transport von
Flugzeugrimpfen).

Unternehmensberatung und Informationstechnologie.

Herstellung von Feuerwehrautos, Feuerldschsystemen, Flughafen-
Loschfahrzeugen, Feuerwehrausriistungen sowie Handel mit
feuerwehrtechnischen Ausristungen.

Entwicklung und Herstellung von Prototypen. Erzeugt werden diese
Prototypen ohne Werkzeuge direkt aus den CAD-Daten.

Betrieb einer Versuchsanlage fiir Schienen- und StraBenfahrzeuge, man
ist der erste Anbieter fiir Klimatests an StraBen- und
Schienenfahrzeugen. Rail Tec Arsenal ist ein international tatiges,
unabhéangiges Forschungs- und Testinstitut fir Schienenfahrzeuge,
StraBenfahrzeuge, Luftfahrt und alle technischen Einrichtungen, die
extremen klimatischen Umgebungsbedingungen ausgesetzt sind.
Entwicklung, Erzeugung und Engineering fur Luft- und Raumfahrttechnik,
Maschinenbau, Tieftemperaturthermoisolation. Hauptauftraggeber ist die
"European Space Agency".

Flihrung eines Ingenieurbiiros im Bereich CAD-Konstruktionen im
Maschinenbau sowie Personalbereitstellung.

Entwicklung, Herstellung und Verkauf von Lordosenstiitzen fir die
Transportindustrie (PKW, LKW, Bus, Traktoren, Flugzeuge) und fir die
Mobel- und KFZ-Industrie (Sessel bzw. Sitze).

Erzeugung von Sondermaschinen im SEMA-Baukastensystem fur die
spanabhebende Industrie - Endenbearbeitungsanlagen, Rundtaktanlagen,
NC-Bohranlagen, Robotertechnik.

Forschung, Entwicklung, Fertigung und Vertrieb von elektrischen und
elektronischen Erzeugnissen aller Art.

IT-Dienstleistung, Elektromaschinenbauer und Handel mit Computern
und Computersystemen.

Produktion, Entwicklung und GroBhandel von Nullpunkt-Spannsystemen.

Flhrung einer Technischen Universitat mit Fakultéten fur Architektur,
Bauwesen, Maschinenbau, Elektrotechnik, Informationstechnik,
technische Mathematik, technische Physik, technische Chemie,
Verfahrenstechnik, Informatik und Biotechnologie.

Entwicklung und Herstellung von elektronischen, hydraulischen und
pneumatischen Prif- und Messgeraten fiir Fahr- und Flugzeuge sowie
Raumfahrt.

Entwicklung, Prouktion und Verkauf von Computertechnik, insbesondere
von zeitgesteuerten Kommunikationskontrolleinheiten fur die Automobil-
und Luftfahrtindustrie.
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A 6%62 Mutters

Dorfstralte 62

Tel.: (0512)5480060

Fax.: (0512)54800620

A 6600 Reutte

M etallwerk Plansee-StraRe 71
Tel.: (05672)6000

Fax.: (05672)600500

Web: www.plansee.com
E-Mail:info@plansee.com

A 8054 Graz-Stralgang
Gradnerstr. 20

Tel.: (0316)297 186

Fax.: (0316)297 18625

Web: www.reichhart-logistik.at
E-Mail: info@reichhart.eu

A 4232 Hagenberg
Softwarepark 35
Tel.:(07236)3343234
Fax.:(07236)3343250

Web: www.risc-software.at
E-Mail: office@risc-software.at
A 4060 Leonding

Paschinger Str. 90

Tel.: (0732)67940

Fax.: (0732)679489

Web: www.rosenbauer.com
E-Mail: office@rosenbauer.com
A 8605 Kapfenberg
Industriestr.-Ost 7
Tel.:(03862)337500

Fax.: (03862)3375050

Web: www.rpd.at

E-Mail: office@rpd.at

A 210 Wien
PaukerwerkstraBBe 3

Tel.: (0125680810

Fax.: (0125680860

Web: www.rta.eu

E-Mail: contact@rta.eu

A 120 Wien

Stachegasse 6

Tel.: (01801990

Fax.: (01801996950

Web: www.ruag.com/space/at
E-Mail:info .at.space@ruag.com
A 12220 Wien

Am Heidj6chl 6-8/ 53-54
Tel.: (012020308

Fax.: (01202030811

Web: www.schiertechnik.at
E-Mail: schier.wien@usa.net
A 2560 Berndorf (NO)
Leobersdorfer Strake 26
Tel.: (02672)835400

Fax.: (02672)83544

Web: www.schukra.at
E-Mail: office@schukra.at
A 4801Traunkirchen
Hessenberg 1

Tel.: (07617)33040

Fax. (07617)3305

Web: www.sema.at

E-Mail: office@sema.at

A 21 Wien

Siemensstralie 90

Tel.: (05)17070
Fax.:(05)1770753000

Web: www.siemens .at
E-Mail: kontakt.at@siemens.com
A 6863 Egg (Vbg.)
Impulszentrum, Gerbe 1135
Tel.: (05512)3676

Fax. (0551)36766

Web: www.simma.co .at
E-Mail: office@simma.co .at
A 6840 Gotzis
KommingerstraBe 48
Tel.:(05523)647390
Fax.:(05523)647397

Web: www.stark-inc.com
E-Mail: info @stark-inc.com
A 8070 Graz

Rechbauerstr. 2

Tel.: (0316)8730

Fax.: (0316)8736562

Web: www.tugraz.at

E-M ail: info @tugraz.at

A 381 GroR Siegharts
Test-Fuchs-Str. +5
Tel.:(02847)9001
Fax.:(02847)9001299

Web: www.test-fuchs.com
E-Mail: office@test-fuchs.com
A 1040 Wien
Schénbrunnerstralie 7

Tel.: (0158534340

Fax.: (01585343490

Web: www.tttech.com
E-Mail: office@tttech.com
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Tyrolit - Schleifmittelwerke
Swarovski K.G.

WFL Millturn Technologies GmbH
& Co. KG

Herstellung von Schleifmitteln speziell Schleif-, Trenn-, Sédge- und
Bohrwerkzeuge. Das Leistungsangebot beinhaltet die Optimierung
gesamter Trenn- und Schleifprozesse ebenso wie das Losen
kundenspezifischer Aufgabenstellungen. Kundenkreis: Auto- und
Flugzeugindustrie, Stahlwerke, Werkzeughersteller, Baugewerbe.

Erzeugung, Vertrieb und Montage von Sondermaschinen und
Komplettbearbeitungsmaschinen.

A 6130 Schwaz

Swarovskistralte 33

Tel.: (05242)6060

Fax.: (05242)63398

Web: www.tyrolit.com

E-M ail: sonja.rinnergschwendtner@tyrolit.com

A 4030 Linz
Wahringerstr. 36
Tel.: (0732)69130
Fax.:(0732)69138172
Web: www.wfl.at
E-Mail: office@wfl.at

Wild GmbH Herstellung und Handel von und mit feinmechanischen und optischen A 910 V5 lkermarkt
Systemen in den Bereichen Laser-, Medizin- und MeBtechnik sowie Wildstrae 4
technischer Optik. Ferner ist man seit 2002 Mitglied der Vereinigung l:i;'_((?fgz))?g
Austrian Aeronautic Industries Group. Web: wwwwild.at

E-Mail: birgit.vallant@wild.at
Quelle: IWI (2015)
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